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B. SOUHRNNÁ TECHNICKÁ ZPRÁVA 

B.1 Popis území stavby 

a) Charakteristika území a stavebního pozemku, zastavěné území a 
nezastavěné území, soulad navrhované stavby s charakterem území, 
dosavadní využití a zastavěnost území 

Jedná se rekonstrukci stávající silnice II/118 v úseku od silnice I/16 (obchvat města Slaný), 
přes obce Želevčice a Bakov, s koncem u označníku při vjezdu do městysu Zlonice. 
Celková délka rekonstruované silnice měří cca 5 km a prochází intravilánem i 
extravilánem. Ze zmíněného rozsahu je vyjmut úsek v obci Bakov (provozní staničení km 
100,828 – 100,963). Ten je řešen v rámci související investice II/118 Bakov u Beřovic, 
havárie opěrné zdi (BORA projekt). Na řešené trase se nachází 3 mostní objekty přes 3 
vodoteče a několik propustků umožňující proudění dešťových vod z odvodňovacích 
příkopů pod komunikací. Technický návrh rekonstrukce charakterově nemění využití 
území, ale má za cíl zlepšit jízdní komfort, a tím přispět i k bezpečnosti provozu. 

 

b) Údaje o souladu s územním rozhodnutím nebo regulačním plánem nebo 
veřejnoprávní smlouvou územní rozhodnutí nahrazující anebo územním 
souhlasem 

Stavba je v souladu s územním plánem dané lokality. 

 

c) Údaje o souladu s územně plánovací dokumentací, v případě stavebních 
úprav podmiňujících změnu v užívání stavby 

Stavba nepodmiňuje změnu v užívání silniční komunikace. 

d) Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z obecných 
požadavků na využívání území 

V rámci konceptu nejsou vydány žádné výjimky z obecných požadavků na využívání 
území – bude případně doplněno před vydáním čistopisu PD. 

 

e) Informace o tom, zda a v jakých částech dokumentace jsou zohledněny 
podmínky závazných stanovisek dotčených orgánů 

V rámci konceptu není definováno – bude doplněno před vydáním čistopisu PD. 

 

f) Výčet a závěry provedených průzkumů a rozborů – geologický průzkum, 
hydrogeologický průzkum, stavebně historický průzkum 

Pro vypracování této projektové dokumentace byly zpracovány a následně použity či 
získány tyto podklady: 

- Projektová dokumentace „II/118 Želevčice – Zlonice“ ve stupni DUR (Pudis 
a.s., 11/2021)  

- Polohopisné a výškopisné zaměření v JTSK, Bpv. (Pudis a.s., 05/2021) 

- Vyšetření stávajících inženýrských sítí vč. digitálního zákresu (Pudis a.s., 
05/2021)  
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- Digitální zákres katastrálních území dle KN ČÚZK (05/2021) 

- Diagnostický průzkum vozovky a zkoušky PAU (CDV v.v.i., 05/2021) 

- Dendrologický průzkum (Pudis a.s., 10/2021) 

- Inženýrsko-geologický průzkum (Geotechnik.cz, 10/2022) 

- Korozní průzkum (Geonika s.r.o., 10/2022) 

- Akustická studie (Pudis a.s., 09/2021) 

- Projednání projektu s odpovědnými zástupci investora a zainteresovaných 
stran 

- Místní prohlídka lokality 

- SI – II/118 Bakov u Beřovic, havárie opěrné zdi (BORA projekt) 

- SI – KD – Dolín č. parc. 305/73 – přeložka kNN (ELEKTROMONTÁŽE s.r.o.) 

o Vychází a kompletně nahrazuje SO 401 z DUR této stavby 

 

Vzhledem k faktu, že se jedná o rekonstrukci stávající vozovky s ojedinělými šířkovými 
odchylkami (rozšíření v oblouku – pokud jej lze provést a nové autobusové zálivy), 
nepředpokládá se žádné významné naleziště. 

 

g) Ochrana území podle jiných právních předpisů – památková rezervace, 
památková zóna, zvláště chráněné území, lokality soustavy Natura 2000, 
záplavové území, poddolované území, stávající ochranná a bezpečnostní 
pásma apod. 

Stavba dle z. č. 20/1987 Sb., o památkové péči ve znění pozdějších předpisů nezasahuje 
do žádné nemovité kulturní památky, do ochranných pásem nemovité kulturní památky a 
národní kulturní památky. Památková rezervace ani památková zóna se zde nevyskytuje. 
V bezprostřední blízkosti se však nachází kulturní památky – kaple (č. USKP 30502/2-
3996) a výklenková kaplička (č. USKP 26757/2-670). Stavba zasahuje do území 
archeologických nálezů kategorie II. a III. 

Stavba dle z. č. 114/1992 Sb., ve znění pozdějších předpisů o ochraně přírody a krajiny, 
ve znění pozdějších předpisů zasahuje do ochranného pásma zvláště chráněného území 
– přírodní památky Hradiště (předmětem ochrany je stanoviště teplomilných travinných a 
křovinných společenstev slínovcových strání). První cca kilometr stavby zasahuje 
do evropsky významného lokalitě spadající do soustavy Natura 2000 Slánsko-Byseňský 
potok (č. 2 592). Předmětem ochrany je zde Páchník hnědý (Osmoderma barnabita). 

Podle zákona o vodách č. 254/2001 Sb., ve znění pozdějších předpisů stavba nezasahuje 
do záplavových území, do chráněné oblasti přirozené akumulace vod (CHOPAV) ani do 
ochranného pásma vodního zdroje. 

Stavba nezasahuje dle z. č. 164/2001 Sb., lázeňský zákon – do ochranných pásem 
přírodních léčivých zdrojů minerální vody a plynu a zdrojů přírodní minerální vody.  

Dle zákona č. 62/1988 Sb., o geologických pracích a o Českém geologickém úřadu 
nezasahuje do poddolovaných území. 

Dle zákona č. 44/1988 Sb., o ochraně a využití nerostného bohatství ve znění pozdějších 
předpisů spadá do chráněného ložiskového území Slaný I. 

Dále bude třeba dodržovat běžná ochranná pásma stávajících inženýrských sítí. Stavba 
předpokládá pouze vynucené přeložky slabo a silnoproudých kabelových tras v malém 
rozsahu, ostatní existující IS budou plně respektovány. Před zahájením prací musí být 
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jednotlivá vedení vytyčena. 

V případě zásahu do technické infrastruktury musí být postupováno dle: 

- Zákon č. 274/2001 Sb., o vodovodech a kanalizacích pro veřejnou potřebu a o změně 
některých zákonů (zákon o vodovodech a kanalizacích) definuje ochranná pásma 
vodovodních řadů a kanalizačních stok. 

- Ochranná a bezpečnostní pásma hlavních tras inženýrských sítí a energetických 
liniových staveb (ve smyslu zákona 458/2000 Sb.), (stabilizovaných ve smyslu 
příslušných technických předpisů). 

- Ochranná pásma telekomunikačních zařízení (ve smyslu zákona 127/2005 Sb.). 

- Ochranná pásma venkovního vedení velmi vysokého napětí 110 kV, 220 kV a 400 kV a 
bezpečnostní pásma plynovodů o vysokém a velmi vysokém tlaku dle zákona č. 458/2000 
ze dne 28. listopadu 2000 o podmínkách podnikání a o výkonu státní správy v 
energetických odvětvích a o změně některých zákonů (energetický zákon). 

 

Jednotlivá ochranná pásma: 

Ochranné pásmo silnice II.třídy je 15 m od osy přilehlého jízdního pásu. 

Ochranné pásmo železniční dráhy je 60 m od osy krajní koleje. 

Ochranná pásma vod a kanalizací jsou vymezena vodorovnou vzdáleností od vnějšího 
líce stěny potrubí nebo kanalizační stoky na každou stranu 

a) u vodovodních řadů a kanalizačních stok do průměru 500 mm včetně, 1,50 m 

b) u vodovodních řadů a kanalizačních stok nad průměr 500 mm, 2,50 m 

c) u vodovodních řadů nebo kanalizačních stok o průměru nad 200 mm, jejichž 
dno je uloženo v hloubce větší než 2,50 m pod upraveným povrchem, se 
vzdálenosti podle písmene a) nebo b) od vnějšího líce zvyšují o 1,00 m. 

Ochranné pásmo nízkotlakého nebo středotlakého plynovodu je 1 m od vnějšího pláště 
potrubí. 

Ochranné pásmo sdělovacích kabelů je 1,50 m od krajního vedení. 

Ochranné pásmo elektrického kabelu do 110 kV je 1 m od krajního vedení. 

Ochranné pásmo venkovního vedení elektrické energie je tedy vymezeno svislými 
rovinami vedenými po obou stranách vedení od krajních vodičů a mění se podle napětí: 

- nad 1kV do 35 kV   …   7 m 
- nad 35 kV do 110 kV  …   12 m 
- nad 110 kV do 220kV  …   15 m 
- nad 220 kV do 440 kV  …   20 m 
- nad 440 kV    …   30 m 

 

V ochranném pásmu venkovního vedení je zakázáno zřizovat stavby, umisťovat 
konstrukce, uskladňovat hořlavé a výbušné látky, vysazovat chmelnice a nechávat 
růst porosty nad 3 m. V ochranném pásmu podzemního vedení je zakázáno vysazovat 
trvalé porosty a přejíždět vedení mechanismy o celkové hmotnosti nad 6 t. 

 

h) Poloha vzhledem k záplavovému území, poddolovanému území apod. 

Stavba se nachází mimo záplavové území větších vodních toků, křižuje však Byseňský, 
Bakovský a Dřínovský potok, které jsou potencionálním zdrojem záplav.  

Nejedná o poddolované území či jinou zvláštní lokalitu v tomto smyslu, přestože nedaleké 
Kladno je tímto charakterem vyhlášené.   
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i)   Vliv stavby na okolní stavby a pozemky, ochrana okolí, vliv stavby na 
odtokové poměry v území 

Jedná se o stavbu, která svým charakterem nezmění poměry v území, jelikož se jedná o 
rekonstrukci stávajícího povrchu komunikace s rozšířením do max. jednotek až desítek 
centimetrů pro účely splnění norem, tam kde je to možné. 

Vliv provozu stavby bude s ohledem na to, že nedochází ke změnám dopravních intenzit 
shodný z pohledu dopadu do akustické situace a na kvalitu ovzduší. 

V průběhu výstavby je nevyhnutelný negativní vliv stavby na okolí (zvýšená hlučnost a 
prašnost), vyvolaný pohybem staveništní dopravy při přesunu hmot a provádění 
samotných stavebních úkonů. Jelikož se jedná částečně o zastavěné území, bude nutné 
z tohoto pohledu eliminovat v maximální možné míře zdroje prašnosti a hluku volbou 
vhodného technického návrhu (především v intravilánové části). 

Budou respektovány zásady ČSN DIN 18 920 – „Ochrana stromů, porostů a ploch pro 
vegetaci při stavebních pracích“ a souvisejících předpisů. 

Po ukončení výstavby je nutné případně opravit porušené povrchy komunikací 
používaných stavbou, dotčený nezpevněný povrch vyrovnat a následně jej zatravnit či 
vrátit do původního stavu. 

Princip likvidace dešťových vod zůstává rekonstrukcí komunikace zachován. Dešťové 
vody jsou svedeny příčným a podélným sklonem odvodňovacích příkopů lemujících 
komunikaci. Ojediněle mohou být zpevněné plochy spádovány a odvodňovány do zeleně, 
nelze-li to z technických důvodů řešit jinak (při rekonstrukci může k takovému řešení 
dojít). Odtokové poměry v území se nemění. 

 

j)  Požadavky na asanace, demolice, kácení dřevin 

Asanace je soubor opatření sloužících k ozdravení životního prostředí, ať už v přírodě 
nebo ve městě, kde má za cíl zlepšení hygienických podmínek. 

Z charakteru této rekonstrukce vyplývá, že nedochází k významným krokům vedoucí ke 
zlepšení životního prostředí. Vzrostlá zeleň lemující silnici bude respektována a po celou 
dobu výstavby ochráněna. Dřeviny nebudou vykáceny. 

Stavba vyžaduje bourací práce nutné pro úpravu a zřízení nových konstrukcí komunikací, 
dále pak demolice tří stávajících mostních objektů. V případě přeložek IS budou 
v maximální možné míře odstraněny stávající rušená zařízení. 

 

k)   Požadavky na maximální dočasné a trvalé zábory zemědělského půdního 
fondu nebo pozemků určených k plnění funkce lesa 

Stavba zasahuje do pozemků chráněných ZPF. Jedná se však z majoritní části o 
pozemky pod stávajícím zpevněným povrchem, tedy o nevypořádanou majetkovou zátěž. 
Všechny pozemky spadající do ZPF budou na základě podkladu pro vynětí ze ZPF 
(příloha E.6) majetkoprávně vypořádány. 

Lesní půda není stavbou dotčena. Není tedy nutné vyjmutí z PUPFL. 
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l)   Územně technické podmínky – zejména možnost napojení na stávající 
dopravní a technickou infrastrukturu, možnost bezbariérového přístupu 
k navrhované stavbě 

Dopravní infrastruktura 

Stavba sama o sobě tvoří dopravní infrastrukturu a nedochází k významným změnám při 
využívání stávajících ploch. Jsou budovány komunikace pro vozidla, chodníky a 
autobusové zálivy. 

Stavba řeší bezbariérovost pouze chodníků a autobusových zálivů, tedy v podobě 
snížených obrub, případně umístěním varovných a signálních pásů. 

 

Technická infrastruktura 

Inženýrské sítě jsou též součástí stavby. 

Technické řešení rekonstrukce vyvolává přeložky některých z nich, ostatní vedení a 
zařízení budou respektována ve stávajícím stavu. 

Během stavby se nepředpokládá jejich provizorní využití, veškerá technická infrastruktura 
bude zajištěna z mobilních zdrojů a svépomocí zhotovitele. 

 

m) Věcné a časové vazby stavby, podmiňující, vyvolané, související 
investice 

Předpokládaný termín výstavby je v letech 2024–2025, přičemž celá stavba bude 
etapizována, neboť větší časovou náročnost bude mít výstavba mostních objektů. 

Při rekonstrukci v délce cca 5 km lze očekávat souvisící investice jak ze stran dotčených 
obcí, tak od správců existující technické infrastruktury. K dnešnímu dni jsou však známy 
pouze tyto: 

-  Zřízení chodníků a nástupišť u autobusových zastávek v Želevčicích, investor 
město Slaný (stavba II/118 převzala autobusové zálivy včetně osazení obrubníků, 
další výstavba chodníků, úprava svahů, osazení přístřešků a vyvolané přeložky IS 
jsou již souvisící investicí) 

- Rekonstrukce opěrné zdi v Bakově s předpokládanou výstavbou nových 
chodníků a nového kanalizačního vedení  

-   KD – Dolín č. parc. 305/73 – přeložka kNN (ELEKTROMONTÁŽE s.r.o.) 

o Vychází a kompletně nahrazuje SO 401 z DUR této stavby 

 

n) Seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých se stavba 
umisťuje a provádí 

Stavba prochází přes velké množství pozemků, které jsou definovány záborovým 
elaborátem (příloha C.4 této projektové dokumentace). 

 

o) Seznam pozemků podle katastru nemovitostí, na kterých vznikne ochranné 
nebo bezpečnostní pásmo 

Není znám žádný vznik nového ochranného nebo bezpečnostního pásma vyjma běžných 
pásem IS, která se rekonstrukcí posouvají do nových pozic. Tyto se zpravidla dotýkají 
současných pozemků. 
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B.2 Celkový popis stavby 

B.2.1 Základní charakteristika stavby a jejího užívání 

a) Nová stavba nebo změna dokončené stavby; u změny stavby údaje o jejich 
současném stavu, závěry stavebně technického, případně stavebně 
historického průzkumu a výsledky statického posouzení nosných 
konstrukcí; údaje o dotčené komunikaci 

Předmětem stavby je rekonstrukce stávající silnice II/118 v úseku od silnice I/16 (obchvat 
města Slaný), přes obce Želevčice a Bakov, s koncem u označníku při vjezdu do městysu 
Zlonice. Provozní staničení rekonstruovaného úseku je km 98,360 – 103,285. Celková 
délka opravované trasy měří cca 5 km a prochází intravilánem (obec Želevčice a Bakov) 
i extravilánem. Ze zmíněného rozsahu je vyjmut úsek v obci Bakov (provozní staničení 
km 100,828 – 100,963). Ten je řešen v rámci související investice II/118 Bakov u Beřovic, 
havárie opěrné zdi (BORA projekt). Na řešené trase se nachází 3 mostní objekty přes  
3 vodoteče. Navržené mosty vychází z geologické rešerše. 

Stavbu lze charakterizovat jako změnu dokončeného díla, neboť technické řešení nemění 
využití území. 

 

b) Účel užívání stavby 

Provoz na pozemní komunikaci (osobní, nákladní a autobusová doprava, případně 
zemědělská technika), lokálně pěší doprava. 

 

c) Trvalá nebo dočasná stavba 

Stavba trvalého charakteru. 

 

d) Informace o vydaných rozhodnutích o povolení výjimky z technických 
požadavků na stavby a technických požadavků zabezpečujících 
bezbariérové užívání stavby  

K této stavbě není evidována žádná výjimka z technických požadavků, platných předpisů 
či norem. V rámci možností je navržené řešení v souladu s předmětnými technickými 
požadavky, platnými předpisy či normami. 

 

e) Informace o tom, zda a v jakých částech dokumentace jsou zohledněny 
podmínky závazných stanovisek dotčených orgánů 

V rámci konceptu/čistopisu schváleného investorem není definováno – bude doplněno po 
řádném projednání, zapracování případných připomínek a před vydáním čistopisu PD 
k samotné žádosti o stavební povolení. 

 

f)   Ochrana stavby podle jiných právních předpisů 

Stavba se nachází částečně v ochranném pásmu zvláště chráněného území. První cca 
kilometr je umístěn v evropsky významné lokalitě spadající do soustavy Natura 2000 –  
a to z důvodu výskytu Páchníka hnědého (Osmoderma barnabita). V tomto smyslu však 
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nedochází k žádné významné změně oproti stávajícímu stavu, jsou tak respektovány 
podmínky vyplývající z dokumentu k EVL. 

 

g) Navrhované parametry stavby – zastavěná plocha, obestavěný prostor, 
užitná plocha, počet funkčních jednotek a jejich velikosti apod. 

Užitná a zastavěná plocha je definována stávajícím stavem. Provoz zrekonstruované 
silnice se předpokládá shodný, jako je tomu v současném stavu, respektive v době před 
zahájením stavebních prací. 

 

h) Základní bilance stavby – potřeby a spotřeby médií a hmot, hospodaření 
s dešťovou vodou, celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, 
třída energetické náročnosti budov apod. 

Vzhledem k charakteru rekonstrukce (frézování a následná obnova asfaltových vrstev) je 
bilance stavby vyrovnaná. Odstraňovaný materiál bude buď využit na stavbě nebo 
likvidován v souladu s platnou legislativou a nahrazen materiálem nově nakoupeným. 

Dešťové vody jsou výhradně svedeny do odvodňovacích příkopů a okolní zeleně, 
následně pak likvidovány vsakem a odtokem do přírodních vodotečí. 

Odpady viz kapitola B.2.3 d) „Celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, 
způsob nakládání s vyzískaným materiálem“ této souhrnné technické zprávy. 

 

i)   Základní předpoklady výstavby – časové údaje o realizaci stavby, členění 
na etapy 

Předpokládané termíny: 

zahájení výstavby … první polovina roku 2025 

doba realizace … 2 stavební sezony 

dokončení stavby … druhá polovina roku 2026. 

 

Etapizace stavby je navržena v 6 dílčích etapách, které zohledňují maximální přístup 
obyvatel k nemovitostem a samostatné etapy pro výstavbu mostů, které trvají déle než 
navržená rekonstrukce silnice a přidružených částí. Tento návrh je primárně pro potřeby 
realizovatelnosti, konečná podoba jednotlivých etap dopravně inženýrského opatření 
bude řešena až před zahájením stavby v závislosti na požadavcích vybraného 
zhotovitele, dotčených obcí a investora. Taktéž bude zohledněna znalost aktuálního 
dopravního režimu v blízkém i vzdáleném okolí (dle navržených objízdných tras). 

 

j)   Orientační náklady stavby 

Odhadovaná cena stavby je 31,5 mil. Kč. 

 

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické řešení 

a) Urbanismus 

Pro rekonstrukci tohoto typu je urbanistický pohled nepodstatný. 
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b) Architektonické řešení 

Stejně tak architektonické řešení je irelevantní. 

 

B.2.3 Celkové stavebně technické řešení 

a) Popis celkové koncepce stavebně technického řešení po skupinách 
objektů nebo jednotlivých objektech 

Skupiny objektů jsou řešeny dle vyhlášky č. 499/2006 Sb., novely z roku 2018. 

Projekt zahrnuje následující objektové řady: 

Číselná řada 

000 
Objekty přípravy staveniště Demolice stávajících mostů 

Číselná řada 

100 

Objekty pozemních 

komunikací 

Komunikace pro motorová vozidle, pěší, 

autobusové zálivy, dopravní značení a 

dopravně inženýrské opatření 

Číselná řada 

200 
Mostní objekty a zdi Nové mostní konstrukce 

Podrobnější popis stavebně technického řešení je součástí kapitoly B.2.6 b) této 
souhrnné technické zprávy a složky D. Dokumentace objektů.  

 

b) Celková bilance nároků včetně jejich zdůvodnění všech druhů energií, tepla 
a teplé užitkové vody, podmínky zvýšeného odběru elektrické energie, 
podmínky při zvýšení technického maxima 

Pro dopravní liniovou stavbu jsou výše uvedené nároky irelevantní. 

c) Celková spotřeba vody 

Stavba je bez dlouhodobých nároků na vodu. 

d) Celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, způsob nakládání 
s vyzískaným materiálem 

Nakládání s odpady obecně upravuje zákon č. 541/2020 Sb., o odpadech ve znění 
pozdějších předpisů a sním související vyhlášky, metodický doporučení MŽP atp. 

Odpovědnost za nakládání s odpady bude mít původce odpadů: za provozu správce 
komunikace, při výstavbě zhotovitel stavby. Během provozu i výstavby bude původce 
odpad třídit a kontrolovat, zda odpad nemá některou z nebezpečných vlastností, stavbou 
bude vedena evidence o množství a způsobu nakládání s odpadem, v souladu s platnými 
právními předpisy. 

Původce odpadů je dle platných právních předpisů povinen v rozsahu své působnosti 
předcházet vzniku odpadů, omezovat jejich množství a nebezpečné vlastnosti. U odpadů, 
jejichž vzniku nelze zabránit, je třeba zajistit využití, případně odstranit je způsobem, který 
neohrožuje lidské zdraví a životní prostředí a který je v souladu s platnými předpisy. 
Materiálové využití odpadů má přednost před jiným využitím odpadů. S odpady bude 
nakládáno dle hierarchické stupnice: předcházení vzniku odpadů, opětovné použití, 
recyklace, jiné využití (např. energetické). Přičemž ideální je, aby odpady prošly stupněm 
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využití, tj. materiálovým nebo energetickým. Teprve jestliže odpady není možno využít 
jedním z těchto způsobů, je třeba je bezpečným způsobem odstranit. 

V souladu s platnou legislativou je možné, aby původce odpadů podobných komunálním 
odpadům na základě smlouvy s obcí využil systému zavedeného obcí pro nakládání 
s komunálním odpadem. Pokud se původce nezapojí do systému zavedeného obcí pro 
nakládání s komunálními odpady, vytřídí z odpadu jeho nebezpečné a využitelné složky 
(druhy odpadů z podskupiny odpadu 20 01) a zbylou směs nevyužitelných druhů odpadů 
kategorie ostatní odpad zařadí pro účely odstranění pod katalogové číslo samostatného 
druhu odpadu 20 03 01 Směsný komunální odpad. 

S nebezpečnými odpady (N) lze nakládat pouze se souhlasem věcné a místně 
příslušného orgánu. Jejich balení a označování se řídí příslušnými právními předpisy. 
Dodavatelé stavby i provozovatel jsou povinni zajistit, aby nebezpečné odpady byly 
označeny grafickým symbolem dle zákona o chemických látkách (pokud vykazují 
nebezpečné vlastnosti), nebo aby byly označeny nápisem „nebezpečný odpad“ pokud se 
jedná o jiné nebezpečné odpady. Pro každý nebezpečný odpad je třeba zpracovat 
identifikační list NO, který bude připevněn buď na nádobu s tímto odpadem nebo jím bude 
vybaveno místo nakládání s nebezpečným odpadem. 

Druhy odpadů, jejichž vznik se předpokládá v souvislosti s demoličními pracemi, 
výstavbou a provozem, jsou druhově zařazeny na základě zkušeností z obdobných 
staveb. Nelze však vyloučit, že v průběhu výstavby budou některé druhy odpadů na 
základě jejich zjištěných složek zařazeny jinak. 

Očekávané množství odpadů bude možno přesně stanovit až na základě zpracování 
realizační dokumentace stavby. Skutečné množství vzniklých odpadů bude stanoveno v 
průběhu předávání jednotlivých odpadů k využití, odstranění nebo při předávání osobě 
oprávněné ke sběru nebo výkupu odpadů. 

 

Výstavba 

Odpady, které budou vznikat v rámci výstavby uvažovaného úseku lze rozdělit na ty, které 
budou vázány na vlastní výstavbu komunikace a souvisejících objektů a na ty, které 
budou vznikat v zázemí – zařízení staveniště. 

Při výstavbě budou vznikat z hlediska objemového množství odpady zejména kategorie 
– O – ostatní odpad. Stavba se nevyhne ani tvorbě odpadů N – nebezpečných. Jejich 
množství lze však předpokládat v podstatně menších objemech. 

Zhotovitel stavby si před zahájením výstavby vyjasní vztahy odpovědnosti za nakládání 
s odpady do doby jejich využití (převezme vlastní odpovědnost, nebo smluvním vztahem 
zajistí odpovědnost nakládání s odpady prostřednictvím oprávněné osoby). Odpady bude 
zařazovat podle druhů a kategorií, bude kontrolovat nebezpečné vlastnosti odpadů, 
shromažďovat je podle jednotlivých druhů a kategorií a vést evidenci odpadů. V případě 
výskytu nebezpečných odpadů požádá dodavatel o povolení k nakládáním s 
nebezpečnými odpady, nebo odstraňování zajistí prostřednictvím oprávněné osoby, která 
ze zákona má oprávnění s nakládáním nebezpečných odpadů. 

 

Tabulka 1: Předpokládané hlavní druhy odpadů, které lze očekávat v průběhu stavební 
činnosti 
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Katalogo
vé číslo 
odpadu 

Název odpadu 
Kategor
ie 
odpadu 

Činnost, při níž odpad vzniká 

03 01 05 

piliny, hobliny, odřezky, dřevo, 
dřevotřískové desky a dýhy, 
neuvedené pod číslem 03 01 
04 

O 
kácená zeleň a úprava 
stavebního dřeva – v zařízení 
staveniště 

08 01 11 

odpadní barvy a laky 
obsahující organická 
rozpouštědla nebo jiné 
nebezpečné látky 

N nátěry např. zábradlí 

08 01 12 
jiné odpadní barvy a laky 
neuvedené pod číslem 08 01 
11 

O nátěry např. zábradlí 

08 04 09 

odpadní lepidla a těsnicí 
materiály obsahující organická 
rozpouštědla nebo jiné 
nebezpečné látky 

N těsnění dilatačních spár 

08 04 10 
jiná odpadní lepidla a těsnicí 
materiály neuvedené pod 
číslem 08 04 09 

O těsnění dilatačních spár 

12 01 01 piliny a třísky železných kovů O zařízení staveniště 

12 01 13 odpady ze svařování O při výstavbě 

13 01 12 

 

13 02 07 

 

snadno biologicky rozložitelné 
hydraulické oleje 

snadno biologicky rozložitelné 
motorové, převodové a mazací 
oleje 

N 

 

N 

 

zařízení staveniště – ze 
stavebních strojů 

13 07 01 topný olej a motorová nafta N N 
úkapy, možné havárie zejména 
v zařízení staveniště 

13 07 02 motorový benzín N 
úkapy, možné havárie zejména 
v zařízení staveniště 

15 01 01 

15 01 02 

15 01 03 

15 01 06 

papírové a lepenkové obaly 

plastové obaly 

dřevěné obaly 

směsné obaly 

O 

O 

O 

O 

obaly materiálů dodávaných na 
stavbu 

15 01 10 

obaly obsahující zbytky 
nebezpečných látek nebo 
obaly těmito látkami 
znečištěné 

N 
obaly od barev a nátěrových 
hmot 

15 02 02 

absorpční činidla, filtrační 
materiály, čisticí tkaniny a 
ochranné oděvy znečištěné 
nebezpečnými látkami 

N 

znečištěné dřevní piliny, písek, 
fibroil, Vapex, hadry – havárie, 
asfaltové emulze při pokládání 
vozovek 
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Katalogo
vé číslo 
odpadu 

Název odpadu 
Kategor
ie 
odpadu 

Činnost, při níž odpad vzniká 

16 01 03 pneumatiky O 
pneumatiky z automobilů a 
stavebních strojů 

16 06 01 olověné akumulátory N 
baterie z automobilů a 
stavebních strojů 

17 01 01 beton O při výstavbě, demolicích 

17 01 02 cihla O při demolicích 

17 01 03 tašky a keramické výrobky O 
při demolicích, ev. kanalizační 
materiál 

17 01 07 

směsi nebo oddělené frakce 
betonu, cihel, tašek a 
keramických výrobků 
neuvedené pod číslem 17 01 
06 

O 
při demolicích, ev. kanalizační 
materiál 

17 02 01 dřevo O 
stavební dřevo – pomocný 
materiál při výstavbě, demolice 

17 02 02 sklo O demolice 

17 02 03 plasty O 
obal, ochranná tkanina, 
demolice, trubní řady, vyústění 
drenáže, směrové sloupky 

17 03 01 

17 03 02 

asfaltové směsi obsahující 
dehet 

asfaltové směsi neuvedené 
pod č. 17 03 01 

N 

O 

při demolici zpevněných ploch a 
komunikací, zbytkové suroviny 
z výstavby (asf. izolace mostů a 
ocel. potrubí) 

17 04 01 měď, mosaz, bronz O kabely 

17 04 02 hliník O krycí hrnce 

17 04 05 železo a ocel O 

železné konstrukce související 
s výstavbou (hlavně armatura), 
stávající i nové objekty a jejich 
doplňujících zařízení – např. 
sloupy osvětlení, inženýrských 
sítě (voda), dopravní značky, 
mříže ulič. vpustí, poklopy, krycí 
hrnce, autobusové přístřešky, 
svodidla, zábradlí, ocel. potrubí 
apod. 

17 04 07 směsné kovy O dopravní značky 

17 04 11 
kabely neuvedené pod 17 04 
10 

O kabelová síť 

17 05 03 
zemina a kamení obsahující 
nebezpečné látky 

N 
vytěžená hornina při výstavbě, 
výkopové materiály pro 
inženýrské sítě, terénní úpravy 
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Katalogo
vé číslo 
odpadu 

Název odpadu 
Kategor
ie 
odpadu 

Činnost, při níž odpad vzniká 

apod. 

17 05 04 
zemina a kamení neuvedené 
pod číslem 17 05 03 

O 

vytěžená hornina při výstavbě, 
výkopové materiály, podkladní 
vrstva vozovky, pro inženýrské 
sítě, terénní úpravy apod. 

17 09 04 
směsné stavební a demoliční 
odpady neuvedené pod čísly 
17 09 01, 17 09 02 a 17 09 03 

O 
demolice betonových a zděných 
objektů 

20 01 21 
zářivky a jiný odpad obsahující 
rtuť 

N zařízení staveniště 

20 01 
35* 

vyřazené elektrické a 
elektronické zařízení 
obsahující nebezpečné látky 

N zařízení staveniště 

20 01 36 

vyřazené elektrické a 
elektronické zařízení 
neuvedené pod č. 20 01 21, 
23, 35 

O zařízení staveniště 

20 02 01 biologicky rozložitelný odpad O 
kácená zeleň, úprava zařízení 
staveniště, při konečných 
úpravách po dokončení výstavby 

20 03 01 směsný komunální odpad O zařízení staveniště 

20 03 03 uliční smetky O 
údržba komunikací používaných 
pro staveništní dopravu, údržba 
v zařízení staveniště 

20 03 04 kal ze septiků a žump O 
zařízení staveniště – chemické 
toalety 

20 03 06 odpad z čištění kanalizace O 
čištění uličních vpustí, odvod. 
žlabů 

Vysvětlivky.: N – nebezpečné odpady, O – ostatní odpady 

 

K výše uvedenému přehledu druhů odpadů lze podotknout, že nelze vyloučit výskyt 
dalších či absenci vyjmenovaných. Přesnější specifikace bude známa po vyjasnění 
smluvních vztahů mezi investorem a zhotoviteli stavby a jejich skutečné potřeby a 
technického vybavení. 

 

Způsoby využití a zneškodňování odpadů 

Je nutné vytvořit podmínky k oddělenému shromažďování jednotlivých druhů odpadů a 
jejich následnému využití. Navrhované způsoby využití a odstraňování hlavních druhů 
odpadů dle druhu: 

→ výkopová zemina (nekontaminovaná) – zpětné využití v případě vhodných 
technologických parametrů (komunikační systém, další podnikatelské subjekty), terénní 
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úpravy bez požadavku na normové geotechnické parametry, uložení v rámci potřeb pro 
překrytí skládek, skládkování. 

→ odpady kategorie N – předání oprávněné osobě k odstranění 

→ znečištěné zeminy – odpad kategorie N – nebezpečný – zatřídění odpadů dle 
vyluhovatelnosti. Nakládání s odpadem dle výsledků zjištění např. skládkování, 
biologické metody. 

→ ornice, podorničí, humózní vrstvy – ornice – nakládáno dle pokynů orgánu ochrany 
ZPF  

→ štěrk a kamenivo (nekontaminovaný) – zpětné využití v případě vhodných 
technologických parametrů (komunikační systém, další podnikatelské subjekty), 
skládkování. 

→ beton, cihly, ocel aj. kovy, dřevo, plasty, papír, sklo apod. – separovatelný odpad 
určený k opětovnému užití, případně recyklaci. Beton, cihly – drcení – využití pro nové 
stavební aktivity, ev. i materiál použitelný do podloží vozovek. Ocel aj. kovy, plasty, papír, 
sklo – recyklace. Dřevo – recyklace, energetický zdroj – spalování. 

→ biologicky rozložitelný odpad – štěpkování a zpětné využití pro úpravu zelených ploch, 
kompostování, spalování. 

→ pneumatiky – recyklace. 

→ živičná směs – recyklace v obalovně, případně skládkování. 

→ kabely, trubní řady – recyklace, případně skládkování. 

→ směsný komunální odpad – tvorba v zařízení staveniště, odstraňování běžným 
způsobem. 

→ nádoby ze železných kovů se zbytky barev, znečištěné textilie, motorové a převodové 
oleje apod. – odpad kategorie N – nebezpečný – tvorba zejména v zařízení staveniště 
(skladování). Odstraňování spalováním, případně skládkování. 

 

V případě, že bude stavební odpad znečištěn nebezpečnými látkami, bude přednostně 
dekontaminován v zařízení tomu určených a poté buď využit, nebo uložen na příslušnou 
skládku. 

Ve vyhlášce č. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady, jsou popsány 
podmínky a kritéria, při jejichž splnění přestávají být některé materiály odpadem, zde se 
bude jednat o recyklát ze stavebního a demoličního odpadu a znovuzískanou asfaltovou 
směs. Doložení plnění kritérií a podmínek je na straně vlastníka odpadu. 

 

Minimalizace dopadů na prostředí v důsledku tvorby odpadů 

Stavba si vyžádá, tak jako kterákoliv stavba, vytvoření zázemí – zařízení staveniště. Zde 
budou deponovány stavební materiály, vytěžená zemina, odstaveny mechanizmy apod. 
a bude zde též zázemí pro pracovníky stavby – tedy místo, kde se odpady hlavně budou 
koncentrovat. 

Podrobnější rozbor vznikajících odpadů na ploše zařízení staveniště a jejich množství 
nelze provést. Teprve až po výběru řízení na zhotovitele stavby a jeho potřeb, lze 
specifikovat vznik jednotlivých druhů a množství odpadů.  

V obecnější poloze lze konstatovat, že bude dodržen princip minimalizace dopadů těchto 
zařízení, resp. vlivů odpadů v těchto zařízeních na okolní prostředí. Budou voleny 
následující postupy, které jsou dostatečné pro zvládnutí množství odpadu vznikající na 
stavbách obdobného rozsahu: 
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→ zařízení staveniště bude vybaveno kontejnery dle kategorie odpadu 

→ dodržováním technologické kázně při výstavbě bude zajištěno omezení úkapů olejů, 
pohonných hmot, technologických kapalin apod. 

→ skladování pohonných hmot, olejů apod. bude probíhat v souladu s obecně platnými 
předpisy tak, aby nedošlo k ohrožení zdraví a znečištění životního prostředí 

→ v případě havarijní situace dojde k urychlenému ověření rozsahu znečištění a nápravy 

→ v případě potřeb technologické vody budou vybudovány usazovací jímky a ty 
hygienicky nezávadně zneškodňovány 

→ jako toalety budou používány chemické WC 

→ pro deponie ať již stavebního materiálu či neznečištěných zemin budou vymezeny 
volné plochy, avšak předpokladem je, že veškerý materiál bude průběžně odvážen 

→ pro deponie materiálů z demolic vozovek budou po omezenou dobu vyčleněny 
zpevněné plochy nebo budou přímou cestou odváženy k bezpečnému nakládání s tímto 
odpadem 

→ zeleň bude štěpkována a využita pro ozelenění v místě 

→ nebezpečné odpady jako jsou např. plechovky od barev, zbytky barev, zbytky olejů 
apod. budou striktně separovány a ukládány do nepropustných označených nádob, 
označeny a vybaveny identifikační listem nebezpečného odpadu  

→ materiálově a energeticky nevyužitelné druhy odpadů ze stavby budou odstraňovány 
uložením na příslušné skládky, nebezpečné odpady budou předávány oprávněným 
firmám k bezpečnému odstranění 

→ důslednou údržbou v zařízení staveniště, kropením deponií a vozovek a sběrem bude 
zamezeno zvýšené prašnosti v okolí staveniště. 

 

Tabulka 2: Doporučené technické vybavení odpadového hospodářství, přehled 
navržených shromažďovacích nádob 

Katalogové 
číslo 
odpadu 

Název odpadu 
Doporučená nádoba na 
odpad 

15 01 01 Papírové a lepenkové obaly Speciální kontejner 

15 01 02 Plastové obaly Speciální kontejner 

17 01 07 
Směsi nebo oddělené frakce betonu, cihel, 
tašek 

Velkoobjemový kontejner 

17 02 01 Dřevo Velkoobjemový kontejner 

17 02 02 Sklo Speciální kontejner 

17 04 07 Směsné kovy Ohradové palety 

17 04 11 Kabely Speciální kontejner 

17 06 04 Izolační materiály Speciální kontejner 

20 03 01 Směsný komunální odpad Kontejner 1 100 l 

 

Netřeba přijímat žádná opatření nad rámec platných právních předpisů. 
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e) Požadavky na kapacity veřejných sítí komunikačních vedení a 
elektronického komunikačního zařízení veřejné komunikační sítě 

Není u této stavby řešeno. 

 

B.2.4 Bezbariérové užívání stavby 

Problematika bezbariérového užívání stavby se řídí obecnými podmínkami. U této 
rekonstrukce je nutné řešit především osazení snížených obrub v místě přechodů pro 
chodce či míst pro přecházení u nových autobusových zálivů včetně hmatových prvků 
v souladu s ČSN 73 6110 a s vyhláškou 398/2009 Sb. 

V ostatních směrech není tento typ rekonstrukce bezbariérovou stavbou.  

 

B.2.5 Bezpečnost při užívání stavby 

Typ a rozsah stavby nevyžaduje zvláštní zajištění bezpečnosti stavby při jejím používání. 
Lze-li to, je objekt navržen podle platných norem a obecných technických požadavků na 
výstavbu. Bezpečnost provozu na pozemních komunikacích je dána zákonem 361/2000 
Sb. o provozu na pozemních komunikacích v aktuálním znění.  

 

B.2.6 Základní charakteristika objektů 

a) Popis stávajícího stavu 

Současný stav vozovky vykazuje mnoho nedostatků, hlavními z nich jsou: 

- neuspokojivý stav konstrukce vozovky 

- ztráta makrotextury 

- četné vysprávky 

- trhliny, především příčné 

- vyjeté koleje 

- zvýšená nezpevněná krajnice zamezující odtoku vody do přilehlé zeleně. 

Kritický je pak stav všech mostů na daném úseku, neboť se pod „opravnou“ vrstvou 

torkretového betonu nalézá rozpadající se konstrukce mostní klenby. 

Velmi nevhodné jsou též autobusové zastávky ve směru na Slaný umístěné v jízdním 

pruhu. Především v obci Želevčice se jedná o kritický stav, kdy jsou cestující nuceni 

pokračovat od zastávky po silnici lemované silničním svodidlem a vzniká tak permanentní 

kolizní situace. 

b) Popis navrženého řešení 

Jedná se o rekonstrukci kompletní vozovky silnice II/118 v provozním úseku km 98,360 
– 103,285. Součástí jsou níže uvedené objekty. Ze zmíněného rozsahu je vyjmut úsek 
v obci Bakov (provozní staničení km 100,828 – 100,963). Ten je řešen v rámci související 
investice II/118 Bakov u Beřovic, havárie opěrné zdi (BORA projekt). 
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Objekty přípravy staveniště – složka D.1.0 

Jedná se o demolice stávajících mostních objektů. 

 

SO 001 – demolice mostu ev.č. 118-053 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 

(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/50 v úseku Želevčice – Zlonice. Stávající most 

převádí pouze dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi svodidly 8,100 m. 

Mostním otvorem prochází Byseňský potok. Potok se vlévá do Bakovského potoka a je 

součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka pod mostem je vydlážděno. Šířka koryta pod 

mostem je 1-1,5 m.  

Vzhledem ke stavebnímu stavu nosné konstrukce i spodní stavby mostu a nutnosti 

rozšíření mostu bylo rozhodnuto, že stávající mostní objekt bude zdemolován. Na jeho 

místě bude postavena nová rámová konstrukce, která bude vyhovovat současným 

normovým požadavkům. 

Nosná konstrukce mostu je tvořena jednou klenbou. Jedná se o klenbu složenou z 

pískovcových kvádrů. Tloušťka nosné konstrukce klenby je 0,700 m. Čelní stěny klenby 

jsou také vyzděny z pískovcových kvádrů. Celá nosná konstrukce je opatřena torkretovou 

omítkou s KARI sítí. V patách je klenba spojena s dříkem základové konstrukce mostu. 

Dřík nosné konstrukce je masivní. Kolmá světlost klenby je 7,465 m. Maximální vzepětí 

klenby je 1,460 m. Šířka nosné konstrukce klenby je 9,300 m. Nosná konstrukce je 

přesypaná až k vozovkovému souvrství. Založení mostu je plošné na masivní plošné 

základové konstrukci. Délka základové konstrukce je stejná jako šířka nosné konstrukce. 

Materiál základové konstrukce je stejně jako u nosné konstrukce pískovcové kvádry. 

Tloušťka dříku opěry je 2,000 m. Opěry jsou stejně jako nosná konstrukce z pískovcových 

kvádrů. 

Na nosné konstrukci mostu není pravděpodobně hydroizolace. Odvodnění povrchu 

vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky, který odvádí vodu z povrchu 

vozovky mimo most. Římsy jsou po obou stranách mostu. Jsou železobetonové a 

nevystupují nad povrch komunikace. Jsou tedy ve stejné výšce jako krajnice komunikace. 

Výška obou říms je 0,150 m. Šířka levé římsy po směru staničení je 0,800 m a šířka pravé 

římsy je 0,800 m. Obě římsy jsou uloženy na čelních zdech. Na mostě se nachází 

vozovkové souvrství. Povrch komunikace je živičný asfaltový. Po obou stranách 

komunikace je po celé délce mostu ocelové svodidlo. Svodidlo je kotveno do obou říms. 

Na obou svodidlech jsou umístěny dva modré směrové sloupky. 

Obě přechodové oblasti jsou tvořeny přesypávkou nosné konstrukce i spodní stavby bez 

přechodové desky. V přechodové oblasti se nachází hlinitopísčitý zásyp opěry s úlomky 

pískovce a valouny křemene. Pod mostem se nachází zpevněné koryto potoka. Zpevnění 

je provedeno betonovou dlažbou. Z dlažby je v místě potoka vytvarováno koryto tak, aby 

bylo koryto potoka usměrněno. 
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Délka přemostění:     7,650  m 

Délka nosné konstrukce:    11,650 m 

Délka mostu:      16,190 m 

Rozpětí pole:      9,650  m 

Šikmost:      O1 – 79,39° (pravá šikmost) 

       O2 – 80,07° (pravá šikmost) 

Volná šířka mostu:     8,100  m  

Šířka mostu:      9,600  m  

Výška mostu:     4,950  m 

Plocha NK mostu:     111,84 m2 

 

SO 002 – demolice mostu ev.č. 118-054 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 

(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/50 v úseku Želevčice – Zlonice. Stávající most 

převádí pouze dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi zvýšenou obrubou a zídkou 

7,975 m. 

Mostním otvorem prochází Bakovský potok. Tento potok je posledním levostranným 

přítokem Vltavy a je tedy součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka pod mostem je částečně 

zpevněno betonovou dlažbou, která je ovšem silně rozrušena a betonové bloky jsou 

uvolněny. Mimo koryto nejsou břehy nijak zpevněny. Šířka koryta pod mostem je přibližně 

2-3 m.  

Nosná konstrukce mostu je tvořena jednou klenbou. Jedná se o klenbu složenou z 

pískovcových kvádrů. Tloušťka nosné konstrukce klenby je 0,700 m. Čelní stěny klenby 

jsou také vyzděny z těchto kvádrů. Celá nosná konstrukce je opatřena torkretovou 

omítkou s KARI sítí. V patách je klenba spojena s dříkem základové konstrukce mostu. 

Dřík nosné konstrukce je masivní. Levá čelní stěna po směru staničení je provedena nově 

ze ŽB, který je navázán na nosnou konstrukci klenby z pískovcového kamene. Pravá 

čelní stěna vystupuje nad vozovku a tvoří zeď, která slouží jako záchytný systém. Výška 

této zdi nad vozovkou je 0,680 m. Kolmá světlost klenby je 7,565 m. Maximální vzepětí 

klenby je 1,40 m. Šířka nosné konstrukce klenby je 9,500 m. Nosná konstrukce je 

přesypaná až k vozovkovému souvrství. Založení mostu je plošné na masivní plošné 

základové konstrukci. Materiál základové konstrukce je stejně jako u nosné konstrukce z 

pískovcových kvádrů. Tloušťka dříku opěry je 2,000 m. Opěry jsou stejně jako nosná 

konstrukce z pískovcových kvádrů. Obě opěry mají šikmá mostní křídla na obou stranách 

mostu. Tyto křídla jsou také zděná z pískovcových kvádrů a jsou opatřena omítkou. 

Na nosné konstrukci mostu není pravděpodobně hydroizolace. Odvodnění povrchu 

vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky, který odvádí vodu z povrchu 

vozovky mimo most podél římsy po levé straně mostu po směru staničení. Římsa je 

pouze po levé straně mostu. Římsa je železobetonová a nad povrch vozovky vystupuje 

0,270 m. Výška římsy je přibližně 0,620 m. Šířka římsy je 1,000 m. Římsa je uložena na 
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čelní zdi nosné konstrukce. Po pravé straně je parapetní zídka tvořící zároveň záchytný 

systém, která je tvořena také z pískovcových kvádrů a je také opatřena torkretovou 

omítkou s KARI sítí. Výška této zdi nad vozovkou je 0,680 m. Šířka této zdi je 0,500-0,585 

m. Na mostě se nachází vozovkové souvrství. Povrch komunikace je živičný asfaltový. 

Po levé straně mostu po směru staničení je po celé délce mostu ocelové zábradelní 

svodidlo. Svodidlo je kotveno do římsy. 

Obě přechodové oblasti jsou tvořeny přesypávkou nosné konstrukce i spodní stavby bez 

přechodové desky. V přechodové oblasti se nachází písčitý zásyp opěry s úlomky 

pískovce. Pod mostem se nachází částečně zpevněné koryto potoka. Zpevnění je silně 

rozrušeno. Je tvořeno betonovými deskami, které nejsou spojeny. Břehy potoka pod 

mostem nejsou nijak opevněny. Na křídlo opěry O1 navazuje nízká opěrná zeď. Tato zeď 

je skládaná z betonových tvarovek. Výška této zdi je zhruba 1,0 m. 

Délka přemostění:     7,565  m 

Délka nosné konstrukce:    11,565 m 

Délka mostu:      16,040 m 

Rozpětí pole:      9,565  m 

Šikmost:      - 

Volná šířka mostu:     7,975  m  

Šířka mostu:      9,560  m  

Výška mostu:     5,935  m 

Plocha NK mostu:     110,60 m2 

 

SO 003 – demolice mostu ev.č. 118-055 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 
(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/90 v úseku Želevčice – Zlonice. Stávající most 
převádí pouze dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi svodidly 8,050 m. 

Mostním otvorem prochází Dřínovský potok. Tento potok ústí zprava do Zlonického 

potoka a je tedy součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka ani břehy pod mostem nejsou 

nijak zpevněny. Šířku koryta pod mostem nelze určit, protože koryto je pod mostem silně 

rozrušeno a rozvodněno. 

Nosná konstrukce mostu je tvořena jednou klenbou. Jedná se o klenbu složenou z 

pískovcových kvádrů. Tloušťka nosné konstrukce klenby se přepokládá 0,600 m. Čelní 

stěny klenby jsou také vyzděny z těchto kvádrů. Celá nosná konstrukce je opatřena 

torkretovou omítkou s KARI sítí. Tato omítka je již silně rozrušena především na styku 

klenby a čelních zdí. V patách je klenba spojena s dříkem základové konstrukce mostu. 

Dřík nosné konstrukce je masivní. Kolmá světlost klenby je 3,830 m. Maximální vzepětí 

klenby je 0,75 m. Šířka nosné konstrukce klenby je 9,570 m. Nosná konstrukce je 

přesypaná až k vozovkovému souvrství. Po pravé straně mostu ve směru staničení je na 

vlastní nosné konstrukci umístěna lávka pro pěší a cyklisty. Nosnou konstrukci tvoří dva 

profily I 240. Mezi těmito profily je vybetonována deska ze ŽB. Šířka nosné konstrukce 

lávky je 1,46 m. Založení mostu je plošné na masivní plošné základové konstrukci. 
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Předpokládaný materiál základové konstrukce je stejně jako u nosné konstrukce 

pískovcové kvádry. Předpokládaná tloušťka dříku opěry je 1,500 m. Opěry jsou stejně 

jako nosná konstrukce z pískovcových kvádrů. Obě opěry mají šikmá mostní křídla na 

obou stranách mostu. Tyto křídla jsou pravděpodobně také zděná z pískovcových kvádrů 

a jsou opatřena omítkou. Lávka je na obou stranách založena na vybetonovaných 

tvarovkách ze ztraceného bednění. Na jedné straně je tímto způsobem tvořeno i křídlo 

mostu. 

Na nosné konstrukci mostu není pravděpodobně žádná hydroizolace. Odvodnění 

povrchu vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky, který odvádí vodu z 

povrchu vozovky mimo most podél říms po obou stranách mostu. Římsa po levé straně 

mostu vystupuje nad povrch vozovky. Římsa je železobetonová a nad povrch vozovky 

vystupuje 0,110 m. Výška římsy je přibližně 0,430 m. Šířka římsy je 0,800 m. Římsa je 

uložena na čelní zdi nosné konstrukce. Po pravé straně mostu se nachází římsa, která je 

pravděpodobně z prostého betonu a sloupky ocelového svodidla jsou zabetonovány 

přímo do ní. Tato římsa nevystupuje nad povrch vozovky. Šířka této římsy je 0,720 m. Na 

mostě se nachází vozovkové souvrství. Povrch komunikace je živičný asfaltový. Po obou 

stranách komunikace je po celé délce mostu ocelové svodidlo. Svodidla jsou do obou 

říms zabetonována. Na obou svodidlech je umístěn jeden směrový sloupek. Po obou 

stranách lávky je osazeno ocelové zábradlí. 

Obě přechodové oblasti jsou tvořeny přesypávkou nosné konstrukce i spodní stavby bez 

přechodové desky. Pod mostem je koryto potoka, které není žádným způsobem 

zpevněno. Břehy potoka pod mostem nejsou nijak opevněny. 

Délka přemostění:     3,830  m 

Délka nosné konstrukce:    6,830  m 

Délka mostu:      8,520  m 

Rozpětí pole:      5,320  m 

Šikmost:      - 

Volná šířka mostu:     8,050  m  

Šířka mostu:      9,690  m  

Výška mostu:     3,500  m 

Plocha NK mostu:     66,18  m2 

 

SO 101 Komunikace a SO 110 DIO – složka D.1.1 

 

Bude odstraněna a obnovena obrusná (kompletně) a ložní (částečně nebo kompletně) 
vozovková vrstva. Rekonstrukce vozovky je rozdělena do dvou úseků. 

 

km 98,360 – 100,820 

V extravilánové části bude odfrézován asfaltový kryt v tloušťce 50 mm. Poté bude 
provedena prohlídka stavu, v případě menších poruch budou tyto sanovány, v případě 
větších poruch dojde k lokální hloubkové sanaci výměnnou materiálu do 1 000 mm. 
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Předpokládá se též sanování nedostatečného podloží krajnic vozovky řešením shodným 
s lokálními hloubkovými sanacemi. Následně bude položen nový asfaltový kryt ve dvou 
vrstvách (ACP 60 mm + ACO 40 mm). Dochází tedy k navýšení nivelety oproti 
stávajícímu stavu o 50 mm. 

V intravilánové části je řešení obdobné s rozdílem, že se nenavyšuje niveleta, proto musí 
být frézováním odstraněn kryt v tloušťce 100 mm. 

 

km 100,820 – 103,285 

Řešení je obdobné jako u předešlého úseku, respektive je shodné s jeho intravilánovou 
částí. Asfaltový kryt bude odfrézován v tloušťce 100 mm. Poté bude provedena prohlídka 
stavu, v případě menších poruch budou tyto sanovány, v případě větších poruch dojde 
k lokální hloubkové sanaci výměnnou materiálu do 1000 mm. Předpokládá se též 
sanování nedostatečného podloží krajnic vozovky řešením shodným s lokálními 
hloubkovými sanacemi. Následně bude položen nový asfaltový kryt ve dvou vrstvách 
(ACP 60 mm + ACO 40 mm).  

 

Ze zmíněného rozsahu je vyjmut úsek v obci Bakov (provozní staničení km 100,828 – 
100,963). Ten je řešen v rámci související investice II/118 Bakov u Beřovic, havárie 
opěrné zdi (BORA projekt). 

 

Dále budou provedeny nové zálivy autobusových zastávek v obci Želevčice. 

Na trase se nachází několik propustků propojujících odvodňovací příkopy kolem vozovky. 
V případě, že čelo propustku zasahuje do stavbou zasaženého záboru (jedná se o čela 
v ose nezpevněné krajnice), bude vybourána celá římsa, sanována vtoková/výtoková 
část propustku a následně vybudována nová římsa včetně přípravy na osazení nových 
svodidel jako náhradu za stávající zábradlí. 

Bezpečnostní prvky jsou zastoupeny vyjma směrových sloupků pouze osazením 
silničních svodidel v úsecích: 

- dnes existujících svodidel včetně příslušného prodloužení dle platné legislativy 

- v místech propustků jako náhrada za stávající nedostatečné zábradlí. 

V rámci rekonstrukce bude obnoveno vodorovné dopravní značení. Svislé dopravní 
značení bude taktéž vyměněno a upraveno dle celkového návrhu rekonstrukce. 

 

Součástí komunikační části je i návrh dopravně inženýrského opatření (SO 110). 
Rekonstrukce je prováděna s vyloučením provozu a musí být tedy z důvodu dostatečné 
obslužnosti etapizována. Jednotlivé etapy zohledňují maximální možné dostupnosti 
jednotlivých nemovitostí v obci, a také samostatné etapy pro výstavbu mostů, které 
budou trvat podstatně delší dobu než samotná rekonstrukce vozovky. 

 

Mostní objekty – složka D.1.2 

Jedná se o rekonstrukci, respektive kompletní výstavbu tří mostních objektů včetně jejich 
založení. 

 

SO 201 – most ev.č. 118-053 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 
(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/50 v úseku Želevčice – Zlonice. Nový most bude 
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převádět stávající dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi svodidly 7,500 m. Na 
pozemní komunikaci na mostě je proveden střechovitý příčný sklon 2,50 %. Dále most 
převádí chodník šířky 1,500 m. Příčný sklon na chodníku je 2,5 %. 

Mostním otvorem prochází Byseňský potok. Potok se vlévá do Bakovského potoka a je 
součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka bude pod mostem odlážděno. Odláždění bude 
provedeno z lomového kamene do betonu. 

Nosná konstrukce mostu je z železobetonu. Vzhledem k malému rozpětí je konstrukce 
řešena jako desková rámová. Jedná se o přímo pojížděnou konstrukci. Minimální tloušťka 
desky uprostřed rozpětí je 0,500 m a maximální 0,590 m. Směrem k dříkům obou opěr 
má konstrukce náběhy. Náběhy jsou vždy v krajních 2 metrech směrem k opěrám. 
Tloušťka konstrukce u opěr je v rozmezí 0,800 – 0,890 m. Šířka nosné konstrukce je 
10,000 m. Délka mostu je 24,040 m. Délka nosné konstrukce je 10,030 m. Délka 
přemostění je 8,000 m. Most bude založen na velkoprůměrových železobetonových 
pilotách průměru 0,900 m. Délka pilot je 10,000 m. Osová vzdálenost pilot je 2,250 m. 
Mezi dříkem opěr a pilotami je převázka. Kolmá délka základu obou opěr je 11,000 m. 
Šířka základu pod křídly je 1,500 m. Spodní stavba mostu je tvořena svislými dříky opěr 
konstantní šířky, křídly po obou stranách a přechodovými deskami. Tloušťka dříků bude 
1,000 m. Mostní křídla jsou tl. 0,500 m. Na nosnou konstrukci mostovky dále navazují 
přechodové desky za oběma opěrami. Předpokládaná délka přechodové desky je 3,00 
m. Za rubem opěry nad těsnící vrstvou bude proveden ochranný zásyp. V úrovni těsnící 
vrstvy bude rub opěr odvodněn pomocí drenážní trubky DN 150. 

Na nosné konstrukci bude celoplošně natavená pásová hydroizolace v nominální tloušťce 
5 mm. Spodní stavba tam, kde bude ve styku se zeminu a ve výšce 0,600 m nad stykem 
se zeminou bude opatřena 1x ALP + 2x ALN. Rubová strana dříků nad těsnící vrstvou 
bude opatřena proti stékající vodě. Tyto části budou opatřeny penetračním nátěrem + 
celoplošně 1x NAIP tl. 5 mm + ochran. geotextilie. 

Odvodnění povrchu vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky a říms. Za 
mostem (po směru staničení) bude zachycována voda přitékající spádem k mostu a 
odvedena po obou stranách po snížené zádlažbě skluzem z betonových tvarovek po 
zemních kuželech (dle VL 4 206.23) pryč od mostního objektu. Stejným způsobem bude 
zachycována voda z mostu, která bude zachycována před mostem. 

Mostní římsy budou železobetonové, monolitické s výškou obruby nad vozovkou 150 
mm. Šířka levé římsy je 0,800 m. Výška převislé části levé římsy je 0,500 m. Sklon horní 
plochy směrem do vozovky bude 4,0 %. Šířka pravé římsy je 2,300 m. Výška převislé 
části pravé římsy je také 0,500 m. Sklon horní plochy římsy chodníku směrem do vozovky 
bude 2,5 %. Sklon horní hrany římsy bez chodníku bude 4,0 %. Šířka převislé části obou 
říms je 0,300 m. Na římse s chodníkem bude provedena striáž. Do nosů obou říms se 
zabetonují korugované chráničky HDPE Ø110/94 (dle VL 4 402.31). Výztuž říms bude 
dle VL-4 č. 402.31. 

Na mostě je navržena třívrstvá asfaltová vozovka ve skladbě dle ČSN 73 6242 v celkové 
tl. 140 mm (vč. hydroizolačního souvrství). Hydroizolace desky mostovky bude 
celoplošná z natavovaných asfaltových izolačních pásů (schválený systém MD ČR). 
Šířka zpevněné plochy vozovky mezi obrubami je 7,50 m. 

Po pravé straně se na mostě nachází na římse mostu chodník. Průchozí šířka chodníku 
je 1,500 m. 
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Po levé straně je navrženo ocelové nadobrubníkové mostní zábradelní svodidlo pro 
úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. Po pravé straně je navrženo ocelové 
nadobrubníkové mostní svodidlo pro úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. 
Na vnější straně chodníku bude osazeno ocelové mostní zábradlí na římse dle TP 258 
min. výšky 1,100 m se svislou výplní. 

Přechodové oblasti za opěrami budou provedeny v souladu s ČSN 73 6244 a dle VL4-
201.01. Těsnící vrstva bude tvořena geomembránou. Drenážní trubky budou v podélném 
sklonu vyspádovány skrze křídla obou opěr na přilehlý povrch. 

V prostoru pod mostem od líců opěr až k okraji zpevnění koryta bude provedeno nové 
opevnění svahu z lomového kamene tl. 200 mm do betonového lože. Sklon zpevnění 
prostoru pod mostem je 5,0 %. Terén před opěrami bude zpevněný kamennou dlažbou 
do betonu dle VL č.4-206.02. Sklon svahu podél křídel bude ve sklonu 1:1,5. 

Za mostem na obou předpolích, se předpokládá provedení zádlažby dle VL č.4-206.22 a 
VL č.4-206.23. Předpokládá se dlažba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového 
lože. Dlažba bude provedena v příčném sklonu povrchu 8,0 % ve spádu směrem od 
vozovky. 

Podél křídel na pravé straně opěry O1 a levé straně opěry O2 jsou navržena služební 
schodiště šířky 0,75 m ve sklonu 1:1,5. Služební schodiště jsou navržena z betonových 
bloků uložených do betonového lože. Provedení schodiště bude dle VL č.4-206.21. 
Rozměr stupňů schodiště bude h = 180 mm, š = 270 mm. 

Délka přemostění:     8,000  m 

Délka nosné konstrukce:    10,000 m 

Délka mostu:      24,040 m 

Rozpětí pole:      rozpětí mostu šikmé – 9,000 m 

       rozpětí mostu kolmé – 8,880 m 

Šikmost:      80,00° (pravá šikmost) 

Šířka mezi zábradlími (svodidly):  9,500   m  

Šířka mostu:      10,600 m  

Výška mostu (max.):    5,035  m 

Volná výška pod mostem:  4,100   m 

Plocha NK mostu:     106,32 m2 

 

SO 202 – most ev.č. 118-054 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 
(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/50 v úseku Želevčice – Zlonice. Nový most bude 
převádět stávající dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi svodidly 7,500 m + 
rozšíření obou jízdních pruhů v oblouku o 0,3 m. Celková šířka komunikace na mostě 
včetně rozšíření je 8,100 m. Na pozemní komunikaci na mostě je proveden jednostranný 
dostředný příčný sklon 2,50 %, který je klopen kolem osy komunikace. Dále most převádí 
chodník šířky 1,500 m. Příčný sklon na chodníku je 2,5 %. 

Mostním otvorem prochází Bakovský potok. Tento potok je posledním levostranným 
přítokem Vltavy a je tedy součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka bude pod mostem 
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odlážděno. Odláždění bude provedeno z lomového kamene do betonu. 

Jedná se o železobetonový rámový most. Konstrukce je řešena jako přímo pojížděná 
desková konstrukce o jednom poli. Teoretické rozpětí v ose je 9,350 m. Založení 
konstrukce je řešeno jako hlubinné. 

Nosná konstrukce mostu je z železobetonu. Vzhledem k malému rozpětí je konstrukce 
řešena jako desková rámová. Jedná se o přímo pojížděnou konstrukci. Tloušťka desky 
uprostřed rozpětí je 0,500 m. Směrem k dříkům obou opěr má konstrukce náběhy. 
Náběhy jsou vždy v krajních 2 metrech směrem k opěrám. Tloušťka konstrukce u opěr je 
v rozmezí 0,899 – 0,920 m. Nosná konstrukce je vedena ve směrovém oblouku (v ose 
komunikace R = 52 m). Šířka nosné konstrukce je 10,600 m. Délka mostu je 27,380 m. 
Délka nosné konstrukce v ose je 10,350 m. Délka přemostění v ose je 8,350 m. Most 
bude založen na velkoprůměrových vrtaných železobetonových pilotách průměru 0,900 
m. Délka pilot je 10,000 m. Osová vzdálenost pilot je 2,400 m. Mezi dříkem opěr a pilotami 
je převázka. Kolmá délka základu obou opěr je 11,600 m. Šířka základu pod křídly je 
1,500 m. Spodní stavba mostu je tvořena svislými dříky opěr konstantní šířky, křídly po 
obou stranách a přechodovými deskami. Tloušťka dříků bude 1,000 m. Mostní křídla jsou 
tl. 0,500 m. Na nosnou konstrukci mostovky dále navazují přechodové desky za oběma 
opěrami. Předpokládaná délka přechodové desky je 3,00 m. Za rubem opěry nad těsnící 
vrstvou bude proveden ochranný zásyp s drenážní funkcí v rámci přechodové oblasti. V 
úrovni těsnící vrstvy bude rub opěr odvodněn pomocí drenážní trubky DN 150.  

Na nosné konstrukci bude celoplošně natavená pásová hydroizolace v nominální tloušťce 
5 mm. Spodní stavba tam, kde bude ve styku se zeminu a ve výšce 0,600 m nad stykem 
se zeminou bude opatřena 1x ALP + 2x ALN. Rubová strana dříků nad těsnící vrstvou 
bude opatřena proti stékající vodě. Tyto části budou opatřeny penetračním nátěrem + 
celoplošně 1x NAIP tl. 5 mm + ochran. geotextilie. 

Odvodnění povrchu vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky a říms. 
Odvod vody po zádlažbě před i za mostem je realizován pouze v levé části mostu 
vzhledem k dostřednému sklonu komunikace. Před mostem (v levé části po směru 
staničení) bude zachycována voda přitékající spádem k mostu a odvedena po snížené 
zádlažbě vlevo po směru staničení skluzem z betonových tvarovek po zemním kuželu 
(dle VL 4 206.23) pryč od mostního objektu. Stejným způsobem bude zachycována voda 
z mostu, která bude zachycována za mostem (po směru staničení). 

Mostní římsy budou železobetonové, monolitické s výškou obruby nad vozovkou 150 
mm. Šířka levé římsy je 0,800 m. Výška převislé části levé římsy je 0,500 m. Sklon horní 
plochy směrem do vozovky bude 4,0 %. Šířka pravé římsy je 2,300 m. Výška převislé 
části pravé římsy je také 0,500 m. Sklon horní plochy směrem do vozovky bude 2,5 %. 
Šířka převislé části obou říms je 0,300 m. Na římse s chodníkem bude provedena striáž. 
Do nosů obou říms se zabetonují korugované chráničky HDPE Ø110/94 (dle VL 4 
402.31). Výztuž říms bude provedena dle VL-4 č. 402.31. 

Na mostě je navržena třívrstvá asfaltová vozovka ve skladbě dle ČSN 73 6242 v celkové 
tl. 140 mm (vč. hydroizolačního souvrství). Hydroizolace desky mostovky bude 
celoplošná z natavovaných asfaltových izolačních pásů (schválený systém MD ČR). 
Šířka zpevněné plochy vozovky mezi obrubami je 7,50 m. Vozovka je v dostředném 
příčném sklonu 2,50 %. Naklopení vozovky je realizováno kolem osy komunikace. 
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Po pravé straně se na mostě nachází na římse mostu chodník. Průchozí šířka chodníku 
je 1,500 m. 

Po levé straně je navrženo ocelové nadobrubníkové mostní zábradelní svodidlo pro 
úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. Po pravé straně je navrženo ocelové 
nadobrubníkové mostní svodidlo pro úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. 
Na vnější straně chodníku bude osazeno ocelové mostní zábradlí na římse dle TP 258 
min. výšky 1,100 m se svislou výplní. 

Přechodové oblasti za opěrami budou provedeny v souladu s ČSN 73 6244 a dle VL4-
201.01. Těsnící vrstva bude tvořena geomembránou. Drenážní trubky budou v podélném 
sklonu vyspádovány skrze křídla obou opěr na přilehlý povrch. 

V prostoru pod mostem od líců opěr až k okraji zpevnění koryta bude provedeno nové 
opevnění svahu z lomového kamene tl. 200 mm do betonového lože. Sklon zpevnění 
prostoru pod mostem je 5,0 %. Terén před opěrami bude zpevněný kamennou dlažbou 
do betonu dle VL č.4-206.02. Sklon svahu podél křídel bude ve sklonu 1:1,5. 

Za mostem na obou předpolích, se předpokládá provedení zádlažby dle VL č.4-206.22 a 
VL č.4-206.23. Předpokládá se dlažba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového 
lože. Dlažba bude provedena v příčném sklonu povrchu 8,0 % ve spádu směrem od 
vozovky. 

Podél křídel na pravé straně opěry O1 a levé straně opěry O2 jsou navržena služební 
schodiště šířky 0,75 m ve sklonu 1:1,5. Služební schodiště jsou navržena z betonových 
bloků uložených do betonového lože. Provedení schodiště bude dle VL č.4-206.21. 
Rozměr stupňů schodiště bude h = 180 mm, š = 270 mm. 

Délka přemostění (v ose):    8,350  m 

Délka nosné konstrukce (v ose):   10,350 m 

Délka mostu:      27,380 m 

Rozpětí pole:      rozpětí v ose– 9,350 m 

Šikmost:      90,00°  

Šířka mezi zábradlími (svodidly):  10,100 m  

Šířka mostu:      11,200 m  

Výška mostu (max.):    5,950  m 

Volná výška pod mostem:  4,940   m 

Plocha NK mostu:     110,99 m2 

 

SO 203 – most ev.č. 118-055 

Stavební objekt SO 101 je směrově nerozdělená dvoupruhová pozemní komunikace 
(silnice II/118) v návrhové kategorii S7,0/90 v úseku Želevčice – Zlonice. Nový most bude 
převádět stávající dvoupruhovou pozemní komunikaci šířky mezi svodidly 7,500 m. Na 
pozemní komunikaci na mostě je proveden střechovitý příčný sklon 2,50 %. Dále most 
převádí chodník šířky 1,500 m. Příčný sklon na chodníku je 2,5 %. 

Mostním otvorem prochází Dřínovský potok. Tento potok ústí zprava do Zlonického 

potoka a je tedy součástí Povodí Vltavy. Koryto potoka bude pod mostem odlážděno. 
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Odláždění bude provedeno z lomového kamene do betonu. 

Jedná se o železobetonový rámový most. Konstrukce je řešena jako přímo pojížděná 

desková konstrukce o jednom poli. Teoretické rozpětí je 4,700 m. Založení konstrukce je 

řešeno jako hlubinné. 

Nosná konstrukce mostu je z železobetonu. Vzhledem k malému rozpětí je konstrukce 

řešena jako desková rámová. Jedná se o přímo pojížděnou konstrukci. Minimální tloušťka 

desky uprostřed rozpětí je 0,350 m a maximální 0,440 m. Směrem k dříkům obou opěr 

má konstrukce náběhy. Náběhy jsou vždy v krajním 1 metru směrem k opěrám. Tloušťka 

konstrukce u opěr je v rozmezí 0,550 – 0,650 m. Šířka nosné konstrukce je 10,000 m. 

Délka mostu je 16,050 m. Délka nosné konstrukce je 5,400 m. Délka přemostění je 4,000 

m. Most bude založen na velkoprůměrových železobetonových pilotách průměru 0,900 

m. Délka pilot je 10,000 m. Osová vzdálenost pilot je 2,250 m. Mezi dříkem opěr a pilotami 

je převázka. Kolmá délka základu obou opěr je 10,600 m. Šířka základu pod křídly je 

1,300 m. Spodní stavba mostu je tvořena svislými dříky opěr konstantní šířky, křídly po 

obou stranách a přechodovými deskami. Tloušťka dříků bude 0,700 m. Mostní křídla jsou 

tl. 0,500 m. Na nosnou konstrukci mostovky dále navazují přechodové desky za oběma 

opěrami. Předpokládaná délka přechodové desky je 3,00 m. Za rubem opěry nad těsnící 

vrstvou bude proveden ochranný zásyp. V úrovni těsnící vrstvy bude rub opěr odvodněn 

pomocí drenážní trubky DN 150. 

Na nosné konstrukci bude celoplošně natavená pásová hydroizolace v nominální tloušťce 

5 mm. Spodní stavba tam, kde bude ve styku se zeminu a ve výšce 0,600 m nad stykem 

se zeminou bude opatřena 1x ALP + 2x ALN. Rubová strana dříků nad těsnící vrstvou 

bude opatřena proti stékající vodě. Tyto části budou opatřeny penetračním nátěrem + 

celoplošně 1x NAIP tl. 5 mm + ochran. geotextilie. 

Odvodnění povrchu vozovky je řešeno podélným a příčným spádem vozovky a říms. Za 

mostem (po směru staničení) bude zachycována voda přitékající spádem k mostu a 

odvedena po obou stranách po snížené zádlažbě skluzem z betonových tvarovek po 

zemních kuželech (dle VL 4 206.23) pryč od mostního objektu. Stejným způsobem bude 

zachycována voda z mostu, která bude zachycována před mostem. 

Mostní římsy budou železobetonové, monolitické s výškou obruby nad vozovkou 150 

mm. Šířka levé římsy je 0,800 m. Výška převislé části levé římsy je 0,500 m. Sklon horní 

plochy směrem do vozovky bude 4,0 %. Šířka pravé římsy je 2,300 m. Výška převislé 

části pravé římsy je také 0,500 m. Sklon horní plochy římsy chodníku směrem do vozovky 

bude 2,5 %. Šířka dolní hrany převislé části obou říms je 0,300 m. Na římse s chodníkem 

bude provedena striáž. Do nosů obou říms se zabetonují korugované chráničky HDPE 

Ø110/94 (dle VL 4 402.31). Výztuž říms bude provedena dle VL-4 č. 402.31. 

Na mostě je navržena třívrstvá asfaltová vozovka ve skladbě dle ČSN 73 6242 v celkové 

tl. 140 mm (vč. hydroizolačního souvrství). Hydroizolace desky mostovky bude 

celoplošná z natavovaných asfaltových izolačních pásů (schválený systém MD ČR). 
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Šířka zpevněné plochy vozovky mezi obrubami je 7,50 m. 

Po pravé straně se na mostě nachází na římse mostu chodník. Průchozí šířka chodníku 

je 1,500 m. 

Po levé straně je navrženo ocelové nadobrubníkové mostní zábradelní svodidlo pro 

úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. Po pravé straně je navrženo ocelové 

nadobrubníkové mostní svodidlo pro úroveň zadržení min. H2 dle TP 114 a VOŘ R116. 

Na vnější straně chodníku bude osazeno ocelové mostní zábradlí na římse dle TP 258 

min. výšky 1,100 m se svislou výplní. Podél předpolí obou opěr vpravo podél chodníku 

za římsami bude provedeno ocelové dopravně bezpečnostní zábradlí s jedním 

vodorovným výplňovým prutem výšky 1,100 m dle TP 186. 

Přechodové oblasti za opěrami budou provedeny v souladu s ČSN 73 6244 a dle VL4-

201.01. Těsnící vrstva bude tvořena geomembránou. Drenážní trubky budou v podélném 

sklonu vyspádovány skrze křídla obou opěr na přilehlý povrch. 

V prostoru pod mostem od líců opěr až k okraji zpevnění koryta bude provedeno nové 

opevnění svahu z lomového kamene tl. 200 mm do betonového lože. Sklon zpevnění 

prostoru pod mostem je 5,0 %. Terén před opěrami bude zpevněný kamennou dlažbou 

do betonu dle VL č.4-206.02. Sklon svahu podél křídel bude ve sklonu 1:1,5. 

Za mostem na obou předpolích, se předpokládá provedení zádlažby dle VL č.4-206.22 a 

VL č.4-206.23. Předpokládá se dlažba z lomového kamene tl. 200 mm do betonového 

lože. Dlažba bude provedena v příčném sklonu povrchu 8,0 % ve spádu směrem od 

vozovky. 

Podél křídel na pravé straně opěry O1 a levé straně opěry O2 jsou navržena služební 

schodiště šířky 0,75 m ve sklonu 1:1,5. Služební schodiště jsou navržena z betonových 

bloků uložených do betonového lože. Provedení schodiště bude dle VL č.4-206.21. 

Rozměr stupňů schodiště bude h = 180 mm, š = 270 mm. 

Délka přemostění:     4,000  m 

Délka nosné konstrukce:    5,400  m 

Délka mostu:      16,050 m 

Rozpětí pole:      4,700   m 

Šikmost:      90,00°  

Šířka mezi zábradlími (svodidly):  9,500  m  

Šířka mostu:      10,600 m  

Výška mostu (max.):    3,615  m 

Volná výška pod mostem:  2,830   m 

Plocha NK mostu:     57,24  m2 
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Elektro a sdělovací objekty  

Elektro a sdělovací objekty byly součástí předchozího stupně PD, kde byly územně 
povoleny a nepodléhají stavební řízení. 

 

B.2.7 Základní popis technických a technologických objektů 

Technologické objekty nejsou v rámci této rekonstrukce navrženy. 

 

B.2.8 Zásady požárně bezpečnostního řešení 

Nejedná se o stavbu se zvýšeným požárním nebezpečím. Nevytváří se žádné hořlavé 
prostředí, v běžném provozu nejsou přítomny hořlavé látky či materiály. Za likvidaci 
požáru při výstavbě zodpovídá zhotovitel a je možné využití mobilních hasících 
prostředků (které musí mít zhotovitel k dispozici) či stávajících prostředků pro hašení 
v dané lokalitě. 

Stavba ani její výsledné provedení neznemožňuje přístup HZS. 

Stavba je v souladu s požadavky dle normy ČSN 73 0802 Požární bezpečnost staveb – 

nevýrobní objekty. 

Zhotovitel musí po celou dobu výstavby zajistit přístup složkám IZS. 

 

B.2.9 Úspora energie a tepelná ochrana 

Stavba nemá žádné energetické nároky na provoz či potřeby tepelné ochrany, 

problematika tedy není relevantní. 

 

B.2.10  Hygienické řešení stavby, požadavky na pracovní prostředí 

Zajištění péče o bezpečnost a ochranu zdraví při práci (BOZP) ukládá zákoník práce z. 
č. 262/2006 Sb., ve znění pozdějších předpisů. Další požadavky BOZP stanovují zvláštní 
právní předpisy. Po dobu provádění stavby je za BOZP odpovědný zhotovitel stavby. 

Vybrané závazné přepisy z pohledu BOZP: 

• Zákon č. 262/2006 Sb., zákoník práce, ve znění pozdějších předpisů 

• Zákon č. 251/2005 Sb., o inspekci práce, ve znění pozdějších předpisů 

• Zákon č. 258/2000 Sb., o ochraně veřejného zdraví, ve znění pozdějších předpisů 

• Zákon č. 309/2006 Sb., o zajištění dalších podmínek bezpečnosti a ochrany zdraví 
při práci, ve znění pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 101/2005 Sb., o podrobnějších požadavcích na pracoviště a 
pracovní prostředí, ve znění pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 201/2010 Sb., o způsobu evidence úrazů, hlášení a zasílání 
záznamu o úrazu, ve znění pozdějších předpisů  

• Nařízení vlády č. 272/2011 Sb., o ochraně zdraví před nepříznivými účinky hluku a 
vibrací, ve znění pozdějších předpisů  

• Nařízení vlády č. 291/2015 Sb., o ochraně zdraví před neionizujícím zářením, ve 
znění pozdějších předpisů 
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• Nařízení vlády č. 361/2007 Sb., kterým se stanoví podmínky ochrany zdraví při 
práci, ve znění pozdějších předpisů  

• Nařízení vlády č. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpečnost a ochranu 
zdraví při práci na pracovištích s nebezpečím pádu z výšky nebo do hloubky, ve 
znění pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 375/2017 Sb., kterým se stanoví vzhled a umístění 
bezpečnostních značek a zavedení signálů, ve znění pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpečný 
provoz a používání strojů, technických zařízení, přístrojů a nářadí, ve znění 
pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpečnost 
a ochranu zdraví při práci na staveništích, ve znění pozdějších předpisů 

• Nařízení vlády č. 592/2006 Sb., o podmínkách akreditace a provádění zkoušek 
z odborné způsobilosti, ve znění pozdějších předpisů. 

 

B.2.11 Zásady ochrany stavby před negativními účinky vnějšího prostředí 

a) Ochrana před pronikáním radonu z podloží 

Neřeší se u staveb tohoto typu. 

 

b) Ochrana před bludnými proudy 

Stavba nevyžaduje návrh opatření proti bludným proudům. 

 

c) Ochrana před technickou seizmicitou 

Technická seizmicita se nevyskytuje. 

 

d) Ochrana před hlukem 

Neřeší se u staveb tohoto typu. 

 

e) Protipovodňová opatření 

Protipovodňová opatření nejsou vyžadována, stavba se nenachází v záplavovém území. 

 

f)   Ochrana před ostatními účinky – vliv poddolování, výskyt metanu apod. 

Nejsou známy žádné zmíněné negativní účinky na předmětnou stavbu. 

 

B.3 Připojení stavby na technickou infrastrukturu 

a) Napojovací místa technické infrastruktury 

Jedná se o rekonstrukci se zásahem do stávající infrastruktury. Nová napojovací místa 
se nezřizují vyjma navržených přeložek TI. 
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Během výstavby: 

- zdroj vody a energie budou zajištěny z mobilních zdrojů (dovoz vody balené či 
cisternami a přistavení náhradního zdroje energie) 

- odvodnění stavebního pozemku bude řešeno odtokem do odvodňovacích příkopů, 
případně čerpáním 

- staveniště bude opatřeno mobilními chemickými toaletami, které si zajistí sám 
zhotovitel, odkanalizování tohoto typu se tedy nenavrhuje 

- připojení na plyn se neuvažuje 

- telefonické spojení bude zajištěno mobilními telefony. 

 

b) Připojovací rozměry, výkonové kapacity a délky 

Nedochází k připojení žádného nového zařízení. 

 

B.4 Dopravní řešení 

a) Popis dopravního řešení včetně bezbariérových opatření pro přístupnost a 
užívání stavby osobami se sníženou schopností pohybu nebo orientace 

Dopravní řešení zůstává stávající – dvoupruhová obousměrná komunikace směrově 
nerozdělená. V zásadě se jedná o stavbu bez nutnosti bezbariérových opatření vyjma 
snížení obrub u plánovaných přechodů a opatření varovnými pásy místa nežádoucího 
vstupu do vozovky. 

 

b) Napojení území na stávající dopravní infrastrukturu 

Stavba je sama dopravní infrastrukturou, zůstává tedy stávající. 

 

c) Doprava v klidu 

Doprava v klidu se nenavrhuje. 

 

d) Pěší a cyklistické stezky 

Cyklistické stezky se nenavrhují. 

Komunikace pro pěší je v rámci rekonstrukce řešena pouze u nového autobusového 
zálivu v obci Bakov (v obci Želevčice je pěší doprava souvisící investicí). 

 

B.5 Řešení vegetace souvisejících terénních úprav 

a) Terénní úpravy 

Jelikož se jedná výhradně o rekonstrukci, jsou terénní úpravy minimální, jde především 
o napojení na stávající zeleň v přímé souvislosti s rekonstruovanými plochami. Na 
zpevněné plochy navazuje zpravidla nezpevněná krajnice usazení min. 3 cm pod úroveň 
zpevnění, aby byl zajištěn odtok vody. Na nezpevněnou krajnici je pak plynule navázán 
stávající terén, který bude zatravněn nebo uveden do původního stavu. Vybourané 
materiály nebude třeba deponovat, budou odváženy na skládku či na místo určené 
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investorem. V případě výkopku zeminy bude deponie probíhat v prostoru stavby, neboť 
se předpokládá její zpětné uložení. Nespotřebovaný výkopek bude odvezen nebo uložen 
dle potřeb investora. V případě nedostatku potřebného materiálu bude nakoupen nový. 

 

b) Použité vegetační prvky 

Sadové úpravy se neuvažují, dochází pouze k obnově zatravněných ploch v rámci 
příslušných stavebních objektů. 

 

c) Biotechnická, protierozní opatření 

Nejsou navržena. 

 

B.6 Popis vlivů stavby na životní prostředí a jeho ochrana 

a) Vliv na životní prostředí – ovzduší, hluk, voda, odpady a půda 

Kvalita ovzduší a ochrana proti hluku 

Jedná se o stavbu, která svým charakterem nezmění poměry v území, jelikož se jedná o 
rekonstrukci stávajícího povrchu komunikace s rozšířením do max. jednotek až desítek 
centimetrů pro účely splnění norem, tam kde je to možné. 

Vliv provozu stavby bude s ohledem na to, že nedochází ke změnám dopravních intenzit 
shodný z pohledu dopadu do akustické situace a na kvalitu ovzduší. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

Voda 

Realizací stavby nedojde k navýšení produkce odpadních a dešťových vod. Odvedení 
srážkových vod je shodné se současným, tzn. zajištěno vyspádováním do uličních vpustí 
v intravilánu a vyspádováním do odvodňovacích příkopů, či okolního terénu v extravilánu. 

Stavba nezasahuje do chráněné oblasti přirozené akumulace vod (CHOPAV) ani do 
ochranného pásma vodního zdroje. 

Celé území stavby spadá do oblasti vymezené dle §32 Zákona č. 254/2001 Sb., o vodách 
mezi citlivé oblasti, dle §33 Zákona nespadá stavba do zranitelné oblasti.  

Stavba nezasahuje do ochranných pásem přírodních léčivých zdrojů minerální vody a 
plynu a zdrojů přírodní minerální vody.  

Zájmové území spadá do hydrogeologických povodí 3. řádu č. 1-12-02 Vltava od Rokytky 
po ústí, do hydrologického povodí 4. řádu č.   

1-12-02-0670-0-00 Dřínovský potok, 

  1-12-02-0510-0-00 Bakovský potok, 

1-12-02-0540-0-00 Byseňský potok, 

hlavní povodí Labe. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  
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Odpady 

Problematika odpadů je řešena v kapitole B.2.3 d) Celkové produkované množství a 
druhy odpadů a emisí, způsob nakládání s vyzískaným materiálem.  

 

Půda 

Záměr si vyžádá trvalý zábor ZPF pro realizaci stavby. Jedná se zpravidla o dříve 
nevypořádané pozemky, které nyní pokrývají zpevněné plochy. Stavba se dotýká 
pozemků PUPFL a zasahuje do jeho ochranného pásma. 

K potenciálnímu znečištění půdy může dojít během výstavby následkem náhodných 
úkapů ropných látek z motorových vozidel a stavební mechaniky. V období provozu 
existuje riziko kontaminace půdy z případné havárie vozidla. V případě kontaminace půdy 
bude postupováno v souladu s platnými právními předpisy. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

b) Vliv na přírodu a krajinu – ochrana dřevin, ochrana památných stromů, 
ochrana rostlin a živočichů, zachování ekologických funkcí a vazeb 
v krajině apod. 

Dřeviny, památné stromy 

Rekonstrukce stávající komunikace nevyvolá kácení dřevin. Dřeviny, které nejsou určeny 
ke kácení, budou v době výstavby ochráněny dle ČSN 83 9061. Památný strom – Lípa 
malolistá – se nachází v jižní části stavby, ale strom ani jeho ochranné pásmo nebude 
zasaženo. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

Ochrana rostlin a živočichů, zachování ekologických funkcí a vazeb v krajině 

Stavba se dotýká oblasti Natura 2000, kde je předmětem ochrany Páchník hnědý. 
Vzhledem k charakteru stavby (výměna povrchu vozovky) nedojde k jeho ohrožení. 
Obecná ochrana ptáků a volně žijících druhů rostlin a živočichů bude zajištěna dle 
platných právních předpisů. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

Zvláště chráněná území, přírodní parky atp. 

Stavba nezasahuje do přírodního parku ani do přechodně chráněné plochy, smluvně 
chráněného území, jeskyní a krasových jevů ani území s paleontologickými nálezy. V 
blízkosti se nachází přírodní památka Hradiště. Předmětem ochrany jsou stanoviště 
teplomilných travinných a křovinných společenstev slínovcových strání. Stavba zasahuje 
do jejího ochranného pásma. Vzhledem k charakteru stavby (rekonstrukce s lokálním 
rozšířením v řádech jednotek centimetrů až v metrů – o 0,25 – 0,5 m) nedojde k jejímu 
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zasažení či ovlivnění. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

ÚSES a migrační koridory 

Stavba se dotýká několik prvků ÚSES. V jižní části lokální biokoridor (nefunkční) LBK 8-
11, u obce Želevčice lokální biokoridor LBK 4-5, jižně od obce Zlonice se stavba dotýká 
interakčního prvku IP 15. Vzhledem k charakteru stavby (rekonstrukce s lokálním 
rozšířením v řádech jednotek centimetrů až v metrů – 0,25 – 0,5 m) nedojde k omezení 
funkčnosti prvků ÚSES. Vliv na ně bude shodný jako v současnosti.  

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

Významné krajinné prvky 

Stavba nezasahuje žádné registrované významné krajinné prvky ani jejich ochranná 
pásma. Stavba kříží zákonem dané významné krajinné prvky – vodní toky Bakovský a 
Byseňský potok a v severní části se dotýká pozemků PUPFL a zasahuje do jejich 
ochranného pásma.  

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

Ostatní 

Stavba se nenachází na území nerostných surovin, na poddolovaném území, v místech 
významné svahové deformace ani v území náchylným k sesuvným jevům. Stavba se 
nachází v chráněném ložiskovém území. 

V okolí stavby se nachází kulturní památka – kaple (č. USKP 30502/2-3996) a výklenková 
kaplička (č. USKP 26757/2-670). Vzhledem k charakteru stavby nedojde k jejich zásahu. 
Do ochranných pásem nemovité kulturní památky a národní kulturní památky se 
nezasahuje, jelikož se v území nevyskytují. Památková rezervace ani památková zóna 
se zde nevyskytuje. Stavba zasahuje do území archeologických nálezů kategorie II. 
(pořadové číslo SAS: 1932), v blízkosti se také nachází UAN I. kategorie (cca 14 m) – 
Bakov – tvrz (pořadové číslo SAS 12-21-17/11). 

 

Ochrana archeologického kulturního dědictví je řešena v Úmluvě o ochraně 
archeologického dědictví Evropy (Maltské konvenci, sbírka mezinárodních smluv č. 
99/2000) a v § 21–24 zákona č. 20/1987 Sb., o státní památkové péči, ve znění 
pozdějších předpisů (dále jen „zákon o státní památkové péči“). §22 říká – Má-li se 
provádět stavební činnost na území s archeologickými nálezy, jsou stavebníci již od doby 
přípravy stavby povinni tento záměr oznámit Archeologickému ústavu a umožnit jemu 
nebo oprávněné organizaci provést na dotčeném území záchranný archeologický 
výzkum. Ochrana arch. nálezů je v tomto případě zcela dostatečně řešena v rámci 
platných právních předpisů. Není třeba přijímat žádná opatření nad rámec požadavků 
právních předpisů. 



II/118 ŽELEVČICE – ZLONICE  DSP 
Projektová dokumentace  Souhrnná technická zpráva 

   
   35 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

 

c) Vliv na soustavu chráněných území Natura 2000 

Stavba se na začátku úseku dotýká Evropsky významné lokality Slánsko-Byseňský potok 
č. 2 592 (výskyt chráněného brouka – Páchník hnědý). V těchto místech však nedochází 
k žádné významné změně oproti stávajícímu stavu a jsou splněny veškeré podmínky 
vycházející z dokumentu určující území ze soustavy Natura 2000. 

Není třeba přijímat opatření nad rámec platných právních předpisů a uvedených 
v kapitole B.8 e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin.  

d) Způsob zohlednění podmínek závazného stanoviska posouzení vlivu 
záměru na životní prostředí, je-li podkladem 

Posouzení vlivu stavby na ŽP nebylo zpracováno. Bude-li vyžadováno v rámci procesu 
IČ, bude doplněno. 

 

e) V případě záměrů spadajících do režimu zákona o integrované prevenci 
základní parametry způsobu naplnění závěrů o nejlepších dostupných 
technikách nebo integrované povolení, bylo-li vydáno 

Stavba není předmětem zákona č. 76/2002 Sb., o integrované prevenci, ve znění 
pozdějších předpisů. 

 

f)   Navrhovaná ochranná a bezpečnostní pásma, rozsah omezení a podmínky 
ochrany podle jiných právních předpisů 

Nová ochranná a bezpečnostní pásma nejsou požadována a navržena. Budou platit 
běžná bezpečnostní pásma dle příslušných ČSN. 

 

B.7 Ochrana obyvatelstva 

Z hlediska ochrany obyvatelstva dle vyhlášky č. 380/2002 Sb. se tento projekt níže 
uvedených bodů netýká. Dle §22 odst.1. „stavebně technické požadavky na stavby civilní 
ochrany a stavby dotčené požadavky civilní ochrany“ zahrnují požadavky na: 

a) stálé úkryty, 

b) ochranné systémy podzemních dopravních staveb, 

c) stavby financované s využitím prostředků státního rozpočtu, stavby škol a 
školských zařízení, ubytovny a stavby pro poskytování zdravotní nebo sociální 
péče z hlediska jejich využitelnosti jako improvizované úkryty, 

d) stavby pro průmyslovou výrobu a skladování. 

Do stavby jsou předepisovány pouze certifikované výrobky, které splňují veškeré 
předpisy a normy. Zásypy u liniových staveb jsou z inertního materiálu. 

Stavba nemá žádný negativní vliv na ochranu obyvatelstva, naopak zajišťuje lepší 
využitelnost. 
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B.8 Zásady organizace výstavby 

a) Potřeby a spotřeby rozhodujících médií a hmot, jejich zajištění 

Jsou definovány projektem, respektive výkazem rozhodujících výměr, který bude 

součástí následujícího stupně PD. Zajištění je v kompetenci zhotovitele, nedomluví-li se 

na jiném řešení s investorem stavby.  Z velké části se jedná o výměnu stávajících krytů 

za nové. 

b) Odvodnění staveniště 

Odvodnění stavebního pozemku bude řešeno odtokem do odvodňovacích příkopů, 

případně čerpáním 

c) Napojení staveniště na stávající dopravní a technickou infrastrukturu 

Stavba je sama o sobě součástí dopravní a technické infrastruktury. 

Charakter stavby si vyžádá četná lokální dopravní omezení s dopadem na širší okolí. 
Přístup na staveniště bude jednotně řešen dle potřeb zhotovitele a dle zvolené etapizace. 
Hlavní přístupová místa jsou po silnici II/118 od města Slaný nebo od městysu Zlonice. 
Výstavba bude prováděna s vyloučením běžného provozu. Dopravně inženýrské 
opatření se v tomto stupni navrhuje jako plánovaná etapizace zjišťující realizovatelnost 
záměru – vybraný zhotovitel je povinen zajistit finální podobu DIO před samotnou 
realizací stavby v závislosti na znalosti aktuálního dopravního režimu a s ohledem na 
požadavky dotčených subjektů. 

 

d) Vliv provádění stavby na okolní stavby a pozemky 

Jedná se o stavbu, která svým charakterem nezmění poměry v území, jelikož se jedná o 
rekonstrukci stávajícího povrchu komunikace s rozšířením do max. jednotek až desítek 
centimetrů pro účely splnění norem, tam kde je to možné. 

Vliv provozu stavby bude s ohledem na to, že nedochází ke změnám dopravních intenzit 
shodný z pohledu dopadu do akustické situace a na kvalitu ovzduší. 

V průběhu výstavby je nevyhnutelný negativní vliv stavby na okolí (zvýšená hlučnost a 
prašnost), vyvolaný pohybem staveništní dopravy při přesunu hmot a provádění 
samotných stavebních úkonů. Jelikož se jedná částečně o zastavěné území, bude nutné 
z tohoto pohledu eliminovat v maximální možné míře zdroje prašnosti a hluku volbou 
vhodného technického návrhu (především v intravilánové části). 

Budou respektovány zásady ČSN DIN 18 920 – „Ochrana stromů, porostů a ploch pro 
vegetaci při stavebních pracích“ a souvisejících předpisů. 

Po ukončení výstavby je nutné případně opravit porušené povrchy komunikací 
používaných stavbou, dotčený nezpevněný povrch vyrovnat a následně jej zatravnit či 
vrátit do původního stavu. 

 

e) Ochrana okolí staveniště a požadavky na související asanace, demolice, 
kácení dřevin 

Ochrana ovzduší – opatření 

• Bude kontrolován technický stav strojní techniky a podmínky na staveništi 
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(technický stav hrazení, povětrnostní podmínky, dostupnost protiprašných 
opatření) před zahájením jednotlivých etap stavebních prací. 

• V průběhu celé výstavby bude prováděno důsledné čištění a v případě potřeby 
oplachtování nákladních automobilů před výjezdem na komunikace, nebo 
instalace čistícího systému. Pravidelně bude čištěn povrch příjezdových a 
odjezdových tras v blízkosti staveniště (okamžitě po znečištění). V době déle 
trvajícího sucha bude zajištěno pravidelné skrápění staveniště, čištění 
staveništních ploch a komunikací bude prováděno zásadně za mokra. 

• Bude minimalizováno nebo zcela vyloučeno volné deponovaní jemnozrnného 
materiálu (cement, vápno, bentonit, písek frakcí do 4 mm) na staveništi. 
Dlouhodoběji ukládaný materiál bude shromažďován v boxech, jednotlivé 
materiály budou ohrazeny a bude zamezeno vyfoukání jemných častíc do okolí.  

• Automobily, které budou odvážet a dovážet surovinu s frakcí menší než 4 mm 
budou zaplachtovány. 

• Volnoběhy nákladních automobilů a strojů mimo silniční techniku budou 
eliminovány. 

• V době nepříznivých rozptylových podmínek bude zamezeno souběhu stavebních 
mechanismů s vysokým výkonem. 

• V době déletrvajícího sucha budou skrápěny (zvlhčovány) odkryté plochy. 

 

Ochrana proti hluku 

• Hlučné operace budou provozovány mezi 8:00 - 18:00 hodin (jedná se o nasazení 
bouracích kladiv, vrtacích souprav.  

• Staveništní doprava bude v maximální míře využívat manipulační pruh v trase 
nové komunikace.  

• Stavební činnost bude pouze v době mezi 7:00 až 21:00. 

• Pozn.: V případě, že by zhotovitel chtěl stavět v noční době, pak v okolí 
výpočtových bodů, kde by hrozilo překročení hygienického limitu dříve zmíněného 
je nutné s předstihem požádat o časově omezené povolení dle § 31 zákona č. 
258/2000 Sb. ve znění pozdějších předpisů. 

• Mechanizované nářadí, dopravní prostředky aj. budou udržovány v řádném 
technickém stavu. 

• Řidiči nákladních aut po příjezdu na stavbu a po dobu čekání na stavbě vypnou 
motor. 

• Zhotovitel stavby bude v souladu s platnými právními předpisy dodržovat příslušné 
hygienické limity. 

 

Ochrana vegetace před poškozením (dle ČSN 83 9061) 

• V průběhu celé stavby bude zhotovitel postupovat v souladu s legislativními 
požadavky na ochranu rostlin a jejich stanovišť. Činností stavby nesmí být 
ohrožena okolní nízká vegetace ani dřeviny. 

• Vegetační plochy či okolí dřevin nesmí být znečišťovány látkami poškozujícími 
rostliny nebo půdu, např. rozpouštědly, minerálními oleji, kyselinami, louhy, 
barvami, cementem nebo jinými pojivy. 

• Tepelné zdroje smějí být umisťovány ve vzdálenosti nejméně 5 m od prostoru pod 
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korunou stromů a keřů.  

• Vzrostlé dřeviny (stromy a keře) v blízkosti stavby budou chráněny před 
poškozením kůry kmene, větví a kořenové části (plocha půdy pod korunou stromu 
zvětšená o 1,5 m). 

• Ke kácení dřevin nebude prováděno.  

• Před zahájením stavebních prací budou stromy ochráněny oplocením (bedněním) 
výšky 1,8 m a v rozsahu plochy půdy pod korunou stromu zvětšené o 1,5 m. 

• V kořenovém prostoru dřevin budou prováděny výkopy pouze ručně a nesmí být 
vedeny blíže než 2,5 m od paty kmene. Při hloubení výkopů nebudou přerušeny 
kořeny o průměru větším než 3 cm. Kořeny mohou být přerušeny pouze čistým 
řezem a řezná místa budou ošetřena. U stavebních výkopů (dlouhodobě 
odkrytých) budou kořeny chráněny proti vysychání a mrazu. 

• Kořenový prostor stromů nebude trvale zatěžován pojezdem, chemickým 
znečištěním a nebude dlouhodobě zamokřen v důsledku stavebních prací. 

• Stavební mechanismy, vozidla, stavební materiál či jiné vybavení staveniště 
nebude umisťováno do blízkosti stromů (min. vzdálenost 1,5 m od prostoru pod 
korunou), křovin a na jejich kořenový systém. 

 

Chemické látky 

• Zhotovitel musí s chemickými látkami přípravky nakládat a pracovat dle platné 
legislativy. 

• Na stavbě se nebudou vyskytovat nádoby s NCHLS, které nebudou jasně 
označeny výstražnými symboly nebezpečnosti, standartními větami označujícím 
specifickou rizikovost (H-věty) a standartními pokyny pro bezpečné zacházení (P-
věty). Při manipulaci s NCHLS je nutné řídit se těmito větami. 

• Ke všem NCHLS, které jsou při stavbě používány, musí být v rámci PZS 
k dispozici platný Bezpečnostní list dle nařízení (ES) REACH (minimálně 
v elektronické podobě). 

• NCHLS budou skladovány tak, aby byly zajištěny před odcizením, únikem a 
záměnou s jinými látkami a přípravky. Prostory určené pro skladování NCHLS 
budou vybaveny přiměřenými prostředky pro zvládání poruchových a havarijních 
stavů (havarijní soupravy, záchytné vany). 

• Bude prováděna průběžná kontrola stavu vozidel, mechanizace a skladů, za 
účelem zamezení úniku provozních kapalin, pohonných hmot a skladovaných 
NCHLS.  

 

Ochrana povrchových a podzemních vod 

• Očista vozidel před výjezdem ze staveniště (od zeminy, prachu, zbytků stavebních 
hmot včetně betonu či pojiv) bude prováděna pouze na místech určených k tomuto 
účelu, a způsobem kterým nebude docházet k ohrožení kvality povrchových či 
podzemních vod a životního prostředí.  

• Automobily a stavební mechanizace budou parkovány pouze na místech určeným 
k tomuto účelu a na místech mimo zpevněné plochy budou podloženy záchytnými 
vanami. 

• Při manipulaci se závadnými látkami ohrožujícími kvalitu povrchových a 
podzemních vod bude postupováno v souladu s provozním řádem a schváleným 
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havarijním plánem, pokud budou vyhotoveny, jinak bude postupováno v souladu 
s platnými právními předpisy. 

• Základní prostředky pro zvládání poruchových a havarijních stavů (havarijní 
soupravy, záchytné vany) budou dostupné v prostoru zařízení staveniště. 

 

Ochrana paleontologických a archeologických nálezů 

• V případě archeologického nebo paleontologického nálezu (nález zkameněliny 
živočicha či rostliny) bude tato skutečnost neprodleně ohlášena stavbyvedoucímu. 

• Stavbyvedoucí je povinen zajistit jeho ochranu před zničením nebo odcizením a 
sdělit údaje orgánu ochrany přírody. 

 

f)   Maximální dočasné a trvalé zábory pro staveniště  

Maximální dočasné i trvalé zábory jsou přímo svázány s realizací jednotlivých stavebních 
objektů. Obvod staveniště určuje plocha rekonstrukce a plochy potřebné k napojení na 
stávající terény.  

Maximální zábory jsou stanoveny záborovým elaborátem (příloha C.4). 

 

g) Požadavky na bezbariérové obchozí trasy 

Problematika je irelevantní. 

 

h) Maximální produkované množství a druhy odpadů a emisí při výstavbě, 
jejich likvidace 

Maximální množství nyní nelze predikovat. Ohledně odpadů platí stejná textace Viz 

kapitola B.2.3.d) Celkové produkované množství a druhy odpadů a emisí, způsob 

nakládání s vyzískaným materiálem. 

i)  Bilance zemních prací, požadavky na přísun nebo deponie zemin 

Jelikož se jedná výhradně o rekonstrukci, je bilance zemních prací téměř vyrovnaná. 
Vybourané materiály nebude třeba deponovat, budou odváženy na skládku či na místo 
určené investorem. V případě výkopku zeminy bude deponie probíhat v prostoru stavby 
pro případné následného použití. Nespotřebovaný výkopek bude odvezen nebo uložen 
dle potřeb investora. 

j)  Ochrana životního prostředí při výstavbě 

Jednotlivá opatření: 

Ochrana ovzduší 

• Bude kontrolován technický stav strojní techniky a podmínky na staveništi 
(technický stav hrazení, povětrnostní podmínky, dostupnost protiprašných 
opatření) před zahájením jednotlivých etap stavebních prací 

• V průběhu celé výstavby bude prováděno důsledné čištění a v případě potřeby 
oplachtování nákladních automobilů před výjezdem na komunikace, nebo 
instalace čistícího systému. Pravidelně bude čištěn povrch příjezdových a 
odjezdových tras v blízkosti staveniště (okamžitě po znečištění). V době déle 
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trvajícího sucha bude zajištěno pravidelné skrápění staveniště, čištění 
staveništních ploch a komunikací bude prováděno zásadně za mokra 

• Bude minimalizováno nebo zcela vyloučeno volné deponovaní jemnozrnného 
materiálu (cement, vápno, bentonit, písek frakcí do 4 mm) na staveništi. 
Dlouhodoběji ukládaný materiál bude shromažďován v boxech, jednotlivé 
materiály budou ohrazeny a bude zamezeno vyfoukání jemných častíc do okolí. 

• Automobily, které budou odvážet a dovážet surovinu s frakcí menší než 4 mm 
budou zaplachtovány. 

• Volnoběhy nákladních automobilů a strojů mimo silniční techniku budou 
eliminovány. 

• V době nepříznivých rozptylových podmínek bude zamezeno souběhu stavebních 
mechanismů s vysokým výkonem 

• V době déletrvajícího sucha budou skrápěny (zvlhčovány) odkryté plochy 

 

Ochrana proti hluku 

• Hlučné operace budou provozovány mezi 8:00 - 18:00 hodin (jedná se o nasazení 
bouracích kladiv, vrtacích souprav)  

• Stavební činnost bude pouze v době mezi 7:00 až 21:00 

Pozn.: V případě, že by zhotovitel chtěl stavět v noční době, pak v okolí 
výpočtových bodů, kde by hrozilo překročení hygienického limitu je nutné s 
předstihem požádat o časově omezené povolení dle § 31 zákona č. 258/2000 Sb. 
ve znění pozdějších předpisů 

• Mechanizované nářadí, dopravní prostředky aj. budou udržovány v řádném 
technickém stavu 

• Řidiči nákladních aut po příjezdu na stavbu a po dobu čekání na stavbě vypnou 
motor 

• Zhotovitel stavby bude v souladu s platnými právními předpisy dodržovat příslušné 
hygienické limity 

 

Ochrana vegetace před poškozením (dle ČSN 83 9061) 

• V průběhu celé stavby bude zhotovitel postupovat v souladu s legislativními 
požadavky na ochranu rostlin a jejich stanovišť. Činností stavby nesmí být 
ohrožena okolní nízká vegetace ani dřeviny 

• Vegetační plochy či okolí dřevin nesmí být znečišťovány látkami poškozujícími 
rostliny nebo půdu, např. rozpouštědly, minerálními oleji, kyselinami, louhy, 
barvami, cementem nebo jinými pojivy 

• Tepelné zdroje smějí být umisťovány ve vzdálenosti nejméně 5 m od prostoru pod 
korunou stromů a keřů. 

• Vzrostlé dřeviny (stromy a keře) v blízkosti stavby budou chráněny před 
poškozením kůry kmene, větví a kořenové části (plocha půdy pod korunou stromu 
zvětšená o 1,5 m) 

• Kácení dřevin bude prováděno jen s platným povolením 

• Před zahájením stavebních prací budou stromy ochráněny oplocením (bedněním) 
výšky 1,8 m a v rozsahu plochy půdy pod korunou stromu zvětšené o 1,5 m 

• V kořenovém prostoru dřevin budou prováděny výkopy pouze ručně a nesmí být 
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vedeny blíže než 2,5 m od paty kmene. Při hloubení výkopů nebudou přerušeny 
kořeny o průměru větším než 3 cm. Kořeny mohou být přerušeny pouze čistým 
řezem a řezná místa budou ošetřena. U stavebních výkopů (dlouhodobě 
odkrytých) budou kořeny chráněny proti vysychání a mrazu 

• Kořenový prostor stromů nebude trvale zatěžován pojezdem, chemickým 
znečištěním a nebude dlouhodobě zamokřen v důsledku stavebních prací 

• Stavební mechanismy, vozidla, stavební materiál či jiné vybavení staveniště 
nebude umisťováno do blízkosti stromů (min. vzdálenost ,5 m od prostoru pod 
korunou), křovin a na jejich kořenový systém 

 

Chemické látky 

• Zhotovitel musí s chemickými látkami přípravky nakládat a pracovat dle platné 
legislativy 

• Na stavbě se nebudou vyskytovat nádoby s NCHLS, které nebudou jasně 
označeny výstražnými symboly nebezpečnosti, standartními větami označujícím 
specifickou rizikovost (H-věty) a standartními pokyny pro bezpečné zacházení (P-
věty). Při manipulaci s NCHLS je nutné řídit se těmito větami 

• Ke všem NCHLS, které jsou při stavbě používány, musí být v rámci PZS 
k dispozici platný Bezpečnostní list dle nařízení (ES) REACH (minimálně 
v elektronické podobě) 

• NCHLS budou skladovány tak, aby byly zajištěny před odcizením, únikem a 
záměnou s jinými látkami a přípravky. Prostory určené pro skladování NCHLS 
budou vybaveny přiměřenými prostředky pro zvládání poruchových a havarijních 
stavů (havarijní soupravy, záchytné vany) 

• Bude prováděna průběžná kontrola stavu vozidel, mechanizace a skladů, za 
účelem zamezení úniku provozních kapalin, pohonných hmot a skladovaných 
NCHLS 

 

Ochrana povrchových a podzemních vod 

• Očista vozidel před výjezdem ze staveniště (od zeminy, prachu, zbytků stavebních 
hmot včetně betonu či pojiv) bude prováděna pouze na místech určených k tomuto 
účelu, a způsobem kterým nebude docházet k ohrožení kvality povrchových či 
podzemních vod a životního prostředí. 

• Automobily a stavební mechanizace budou parkovány pouze na místech určeným 
k tomuto účelu a na místech mimo zpevněné plochy budou podloženy záchytnými 
vanami 

• Při manipulaci se závadnými látkami ohrožujícími kvalitu povrchových a 
podzemních vod bude postupováno v souladu s provozním řádem a schváleným 
havarijním plánem, pokud budou vyhotoveny, jinak bude postupováno v souladu 
s platnými právními předpisy 

• Základní prostředky pro zvládání poruchových a havarijních stavů (havarijní 
soupravy, záchytné vany) budou dostupné v prostoru zařízení staveniště 

 

Ochrana paleontologických a archeologických nálezů 

• V případě archeologického nebo paleontologického nálezu (nález zkameněliny 
živočicha či rostliny) bude tato skutečnost neprodleně ohlášena stavbyvedoucímu 
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• Stavbyvedoucí je povinen zajistit jeho ochranu před zničením nebo odcizením a 
sdělit údaje orgánu ochrany přírody 

k) Zásady bezpečnosti a ochrany zdraví při práci na staveništi 

Bezpečnost práce a ochrana zdraví se řídí platnou legislativou a všichni aktéři se jí musí 
řídit. 

Každý pracovník stavby musí být prokazatelně seznámen se všemi platnými zákony a 
předpisy pro bezpečnost a ochranu zdraví při práci, které se ho týkají podle jeho 
pracovního zařazení. Pracovníci stavby musí vykonávat pouze ty činnosti, které jim byly 
přikázány a k jejichž provádění mají příslušná oprávnění (řidiči, obsluha mechanismů a 
elektrických zařízení a jiných). Pracovníci stavby musí být vybaveni všemi 
bezpečnostními ochrannými prostředky (ochranné přilby, ochranná obuv, pracovní oděv, 
výstražná vesta atd), které odpovídají jejich pracovnímu zařazení. Pracovníci stavby se 
mohou po staveništi pohybovat pouze v místech jejich přikázané pracovní činnosti. Dále 
existuje nebezpečí při pohybu vozidel stavby a stavebních strojů. Řidiči a obsluhy strojů 
se musí řídit všemi předpisy pro pohyb vozidel a strojů po staveništi, zejména při couvání. 
Na části hranic staveniště hrozí nebezpečí z veřejné automobilové dopravy v sousedství 
stavby. Staveniště bude zajištěno proti vjetí cizích vozidel z veřejných komunikací na 
staveniště dopravním značením, bezpečnostními značkami či vhodnými fyzickými 
zábranami. 

Poloha podzemních elektrických vedení a dalších vedení musí být před stavbou vytýčena 
správci těchto zařízení, označena a musí být respektovány požadavky správce vedení. 
O poloze vedení musí být informovány obsluhy všech strojů pro zemní práce, případně i 
další pracovníci. Zemní práce v blízkosti vedení budou prováděny ručně, aby nedošlo k 
jejich poškození. Případná veškerá vzniklá poškození sítí nutno neprodleně oznámit 
správcům a dohodnout další postup. Platí běžná ochranná pásma stávajících 
inženýrských sítí. Veškerá stavební činnost, která bude prováděna v některém z 
ochranných pásem, musí dodržovat obecné zásady práce v jednotlivých ochranných 
pásmech. Pro jednotlivé druhy inženýrských sítí platí předepsaná ochranná pásma dle 
platných předpisů. 

 

l)  Úpravy pro bezbariérové užívání výstavbou dotčených staveb 

Problematika bezbariérového užívání stavby se řídí obecnými podmínkami. Především 
se jedná o osazení snížených obrub v místě přechodů pro chodce či míst pro přecházení 
u nových autobusových zálivů včetně hmatových prvků v souladu s ČSN 73 6110 a 
s vyhláškou 398/2009 Sb. 

V případě potřeby budou lokálně přerušené bezbariérové úpravy během výstavby 
adekvátně nahrazeny. 

 

m) Zásady pro dopravní inženýrská opatření 

Dopravně inženýrské opatření je součástí SO 110. Stavba musí být etapizována a pro 
jednotlivé etapy je nutno zajistit objízdné trasy pro osobní a nákladní dopravu, dále pak 
adekvátní řešení linkových busů obsluhujících dotčené území. Během stavby musí být 
zajištěn případný průjezd vozidel IZS a musí být zachovány podmínky bezpečnosti a 
plynulosti provozu. 

Uzavírka musí být projednána minimálně 60 dní před zahájením stavebních prací se 



II/118 ŽELEVČICE – ZLONICE  DSP 
Projektová dokumentace  Souhrnná technická zpráva 

   
   43 

všemi dotčenými orgány. Minimálně 30 dní před zahájením stavby je nutné předložit 
finální návrh dopravního značení přechodné úpravy provozu na pozemních komunikací. 

 

n) Stanovení speciálních podmínek pro provádění stavby – provádění stavby 
za provozu, opatření proti účinkům vnějšího prostředí při výstavbě apod. 

Speciální podmínky nejsou prozatím stanoveny. 

 

o) Postup výstavby, rozhodující dílčí termíny 

Postup prací: 

- vytyčení technické infrastruktury 

- provedení DIO a přípravných prací před zahájením stavby 

- vybourání stávajících konstrukcí a hmot 

- zemní práce, pokládka nové technické infrastruktury, úprava pláně 

- osazení obrub a pokládka nových konstrukcí 

- rekultivace okolních ploch 

- provedení nového VDZ a SDZ 

- demontáž DIO 

- uvedení do provozu (bude probíhat s ukončením jednotlivých etap na základě 

předčasného užívání) 

 

B.9 Celkové vodohospodářské řešení 

Vodohospodářské řešení zůstává neměnné. Projekt řeší pouze dešťové vody ze 
zpevněných ploch. Tyto jsou pomocí výsledných sklonů zpravidla směřovány do 
odvodňovacích příkopů či do zeleně. Výstavba nových vodohospodářských zařízení se 
neuvažuje. 

 

 

 

• PROJEKTOVÁ DOKUMENTACE JE VE STUPNI DSP A NESLOUŽÍ K REALIZACI; 
V PŘÍPADĚ ZMĚNY PODKLADŮ ČI ZJIŠTĚNÍ NOVÝCH SKUTEČNOSTÍ SI 
PROJEKTANT VYHRAZUJE PRÁVO POSOUZENÍ DOPADU NA NAVRŽENÉ 
ŘEŠENÍ NEBO NA ÚPRAVU PROJEKTU 

 

 

 

 

 

 

V Praze 11/2023        Ing. Dušan Merta 

Bc. Tomáš Váňa 


